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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE
E DETI TRASPORTI

DECRETO 10 luglio 2002.

Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, differenziati per categoria di strada,
da adottare per il segnalamento temporaneo.

I, MINISTRO DELLE INFRASTRUTTURE
E DEI TRASPORTI

Visto I’art. 21 del decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285 - Nuovo codice della strada - ¢ suc-
cessive modificazioni, che prevede norme relative alle modalita ed ai mezzi per la delimitazione ¢ la
segnalazione dei cantieri;

Visto 1’art. 30 del decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495 - Regolamento
di esecuzione e di attuazione del Nuovo codice della strada - e successive modificazioni, che rinvia
ad apposito disciplinare tecnico la rappresentazione di schemi segnaletici differenziati per categoria di
strada, inerenti i segnali che devono essere scelti ed installati in maniera appropriata alle situazioni di
fatto ed alle circostanze specifiche;

Visto il disciplinare tecnico all’uopo predisposto dall’Ispettorato generale per la circolazione e la
sicurezza stradale del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

Visto il voto n. 340/2001, reso dalla V sezione del Consiglio superiore dei lavori pubblici nella
adunanza del 16 gennaio 2002, con il quale & stato espresso parere favorevole con raccomandazioni;

Considerato che le raccomandazioni espresse dal Consiglio superiore dei lavori pubblici sono state
recepite;

Attesa la necessita di emanare il disciplinare tecnico di che trattasi cui gli enti proprietari delle
strade devono attenersi per il segnalamento stradale temporaneo;

Decreta:

Art. 1.

I approvato Pallegato disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, differenziati per catego-
ria di strada, da adottare per il segnalamento stradale temporanco.

1 presente decreto sara pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana.

Roma, 10 luglio 2002

Il Ministro: LUNARDI

Registrato alla Corte dei conti il 23 luglio 2002
Ufficio di controllo atti Ministeri delle infrastrutture ed assetto del territorio, registro n. 3, foglio n. 344
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DISCIPLINARE TECNICO RELATIVO
AGLI SCHEMI SEGNALETICI, DIFFERENZIATI
PER CATEGORIA DI STRADA, DA ADOTTARE
PER IL SEGNALAMENTO TEMPORANEO

1. SCOPO

Il presente disciplinare ¢ diretto ai responsabili declla messa in opera e del
mantenimento in efficienza della segnaletica temporanea. Ha lo scopo di
rappresentare attraverso numerosi esempi pratici le modalita di applicazione delle
norme inerenti la segnaletica temporanea definita all'art. 21 del nuovo Codice
della Strada e regolamentate dagli artt. da 30 a 43 del Regolamento di esecuzione
e di attuazione dello stesso Codice. Il documento, che si impone all'attenzione di
tutti coloro che a qualungue titolo eseguono lavori o che intervengono nel campo
stradale, contiene:
¢ Istruzioni esplicative degli elementi principali del segnalamento temporaneo
con richiami delle norme regolamentart;
¢ Caratteristiche dei segnali e dispositivi temporanet;
¢ Schemi di segnalamento temporaneo corrispondenti a diversi casi come:
— Cantieri fissi, cantieri mobili, incidenti;
¢ Ulteriori esplicaziont.
Le istruzioni lasciano ai responsabili un certo margine di liberta per meglio
adeguare le misure da adottare alle situazioni incontrate utilizzando i mezzi
immediatamente disponibili ovvero da reperire in tempi Successivi.
Non ¢'¢ una sola maniera di affrontare una data situazionc ed il disciplinare
spesso fornisce per la stessa soluzioni alternative.
Di contro gli schemi proposti hanno valore di esempi senza la pretesa di risolvere

tutti 1 possibili casi.

s Tk
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Una applicazione ragionata delle regole di base & comunque necessaria, ¢ lo
studio di quanto riassunto nelle presenti istruzioni ¢ indispensabile anche ai fini
del rispetto del principio di uniformita della segnalctica su tutto il territorio

nazionale.

2.  PRINCIPI DEL SEGNALAMENTO TEMPORANEO

Sulle strade possono presentarsi anomalie, quali cantieri, incidenti, ostruzioni,
degrado, etc., che costituiscono un pericolo per gli utenti (nel seguito del (esto
con la generica dizione “cantieri” si intende una qualsiasi delle anomalie
richiamate).

Per salvaguardare la loro sicurezza, ¢ quella di chi opera sulla strada o nelle sue
immediate vicinanze, mantenendo comunque una adeguata fluidita della
circolazione, il segnalamento temporanco deve:

— informare gli utenti;

— guidarli;

— convincerli a tenere un comportamento adeguato ad una situazione non

abituale.

2.1  Principi

La messa in opera della segnaletica temporanea richiede riflessione e buon senso

e il rispetto dei seguenti principi:

Adattamento;

Coerenza;

Credibilita;

— Visibilita e leggibilita.
2.1.1 Principio di adattamento

La segnaletica temporanca deve essere adattata alle circostanze che la

impongono. Appare evidente che i dispositivi che devono essere messi in opera

il
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per segnalare il pericolo derivante da un leggero smottamento sul bordo strada o
sulle corsie per la sosta di emergenza non saranno gli stessi che sono destinati a
segnalare un cantiere che occupa parte della carreggiata su una strada percorribile
ad elevata velocita dove il traffico giornaliero ¢ molto forte.

Gli elementi di cui tenere conto per la messa in opera sono i seguenti:

- Tipo di strada e sue caratteristiche geometriche (numero di corsic per senso di
marcia, presenza o meno di corsie di emergenza o banchina, presenza o meno
di spartitraffico).

— Natura e durata della situazione (ostacolo o pericolo improvviso, cantiere
fisso, cantiere mobile, deviazione della circolazione).

— Importanza del cantiere (in funzione degli effetti sulla circolazione e
dell'ingombro sulla strada).

— Visibilita legata agli elementi geometrici della strada (andamento plano-
altimetrico, vegetazione, opere d’arte, barriere di sicurezza o fonoassorbenti).

—  Visibilitd legata a particolari condizioni ambientali (pioggia, neve, nebbia,
etc).

- Localizzazione (ambito urbano od extraurbano, strade a raso o su opere d'arte,
punti singolari come ad esempio intersezioni o svincoli).

- Velocita e tipologia del traffico (la loro variabilita durante la vita del cantiere

puo essere origine di collisioni a catena).

2.1.2 Principio di coerenza

Nei sistemi di segnalamento temporaneo ogni segnale deve essere coerente con la
situazione per cui ne ¢ disposto ['impiego; ad uguale situazione devono
corrispondere medesimi segnali e stessi critert di posa. Non possono permanere
in opera segnali temporanei ¢ segnali permanenti in contrasto fra loro.

Per evitare contraddizioni bisogna oscurare provvisoriamente o rimuovere 1

segnali permanentl.
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2.1.3 Principio di credibilita

Perché sia efficace la segnaletica deve essere anzitutto credibile. Essa deve
informate l'utente della situazione di cantiere, della sua localizzazione, della sua
importanza e delle condizioni di circolazione in prossimita e lungo lo stesso.
Occorre dunque che la situazione del cantiere sia effettivamente quella che egli si
aspetta dopo aver letto i segnali. E’necessario accertarsi, in particolare, che:

— le prescrizioni imposte siano effettivamente giustificate;

— la segnaletica segua, nel tempo ¢ nello spazio, l'evoluzione del cantiere;

— la segnaletica temporanea sia rimossa appena il cantiere ¢ terminato ¢ la

segnalclica permanente messa o riposizionata in opera.
2.1.4 Principio di visibilita e di leggibilita
Per essere visibili e leggibili, 1 segnali devono:

avere forma, dimensioni, colori, simboli e caratteri regolamentari;

essere in numero limitato (non devono essere posti sullo stesso supporto o

affiancati piu di due segnali);
— essere posizionati correttamente (giusto spazio di avvistamento, orientamento

e cura della verticalita);

essere in buono stato (non devono essere impicgati segnali deteriorati o
danneggiati).

Per garantire la visibilitd dei segnali ¢ consigliabile, in alcune condizioni,
ripeterli in sinistra.

2.2  Regolamentazione

Il posizionamento di segnali di prescrizione deve essere oggetto di un
provvedimento adottato dall’autoritd competente, salvo i casi di urgenza.

Per far fronte a situazioni di emergenza o quando si tratti di esecuzione di lavori
di particolare urgenza le misure per la disciplina della circolazione sono adottate
dal funzionario responsabile. L’adozione delle misure per i lavori che si

protraggono oltre le quarantotto ore, deve essere ratificata dall’autorita
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competente; se il periodo coincide con due giorni festivi consecutivi, tale termine
¢ di settantadue ore. In caso di interventi non programmabili o comunque di
modesta entitd, cioé in tutti quei casi che rientrano nella ordinaria attivita di
manutenzione, che comportano limitazioni di traffico non rilevanti e di breve
durata, ovvero in caso di incidente stradale o calamita naturale, I’ente
proprietario o i soggetti da esso individuati possono predisporre gli schemi ed i
dispositivi segnaletici previsti dal presente disciplinare senza adottare formale

provvedimento.

2.3  Esecuzione dei lavori

Nel caso di cantieri che interessino la sede di autostrade, di strade extraurbane
principali o di strade urbane di scorrimento o di quartiere, i lavori devono essere
svolti, in pit turni, anche utilizzando Dintero arco della giornata, ¢ in via
prioritaria, nei periodi giornalieri di minimo impegno della strada da parte dei
flussi veicolari. I lavori di durata prevedibilmente piti ampia ¢ che non rivestano
carattere di urgenza devono essere realizzati nei periodi annuali di minore

traffico.

2.4  Coordinamento tra Enti
Quando Desecuzione di lavori richiede la deviazione su strade appartenenti ad
altri Enti proprietari o concessionari occorre ’accordo preventivo di questi

ultimi.

3. SEGNALI E DISPOSITIVI SEGNALETICI

3.1 Classificazione dei segnali

I segnali comunemente utilizzati per la segnaletica temporanea sono rappresentati
nella Tav. 0 e di seguito riportati, per gruppi, corredati di una sintetica
esplicazione circa il loro significato e modalita di impiego in presenza di cantieri

stradali.

e il e
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I.a numerazione delle figure ¢ la stessa delle analoghe riportate nel Regolamento
di esecuzione e di attuazione del nuovo Codice della strada (nel seguito indicato
come Regolamento). Sono inoltre previste alcune ulteriori figure ritenute

necessarie per la migliore rappresentazione di alcune situazioni specifiche.

3.1.1 Segnali di pericolo

LAVORI (fig. 1. 383) deve essere installato in prossimitd di cantieri fissi o
mobili, anche se di manutenzione, corredato da panncllo integrativo indicante
I’estesa del cantiere quando il tratto di strada interessato sia piti lungo di 100 m,
salvo le deroghe espressamente previste dal presente disciplinare.

STRETTOIA SIMMETRICA (fig. 1. 384) deve essere usato per presegnalare un
restringimento pericoloso della carreggiata su ambedue i lati.

STRETTOIA ASIMMETRICA A SINISTRA (fig. II. 385) deve essere usato per
presegnalare un restringimento pericoloso della carreggiata posto sul lato
sinistro.

STRETTOIA ASIMMETRICA A DESTRA (fig. II. 386) deve essere usato per
presegnalare un restringimento pericoloso della carreggiata posto sul lato destro.
DOPPIO SENSO DI CIRCOLAZIONE (fig. II. 387) deve essere usalo per
presegnalare un tratto di strada a doppio senso di circolazione sulla stessa
carreggiata quando nel tratto precedente era a senso unico.

MEZZI DI LAVORO IN AZIONE (fig, II. 388) deve essere usato per presegnalare
un pericolo costituito dalla presenza di macchine operatrici, pale meccaniche,
escavatori, uscita di autocarri, ecc...., che possono interferire con il traffico
ordinario.

STRADA DEFORMATA (fig. II. 389) deve essere usato per presegnalare un tratto
di strada in cattivo stato o con pavimentazione irregolare.

MATERIALE INSTABILE SULLA STRADA (fig. II. 390) deve essere usato per

presegnalare la presenza sulla pavimentazione di ghiaia, pietrisco, graniglia, od
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altro materiale instabile che pud diminuire pericolosamente 1’aderenza del
veicolo od esscre proiettato a distanza.

SEGNI ORIZZONTALL IN RIFACIMENTO (fig. II. 391) deve essere usato per
presegnalare un pericolo dovuto alla mancanza della segnaletica orizzontale,
ovvero lavori di tracciamento in corso sul tronco stradale della lunghezza
indicata dal pannello integrativo 1.2 “estesa” abbinato.

INCIDENTE (fig. II. 391/a) deve essere usato per presegnalare un pericolo dovuto
alla presenza di un incidente stradale.

USCITA OBBLIGATORIA (fig. 391/b) deve esserc usato per presegnalare
’obbligo di uscire dalla strada nel punto indicato.

CORSIE A LARGHEZZA RIDOTTA (fig. II. 391/c) deve essere usato per
presegnalare un (ratto di strada nel quale la/e corsia/e ¢/sono di larghezza ridotta.
SEMAFORO (fig. 1. 404) deve ecssere usato per presegnalare un impianto

semaforico.

3.1.2 Segnali di prescrizione

DARE PRECEDENZA (fig. II. 36) deve essere usato per indicare ai conducenti
I’obbligo di dare la precedenza ai veicoli che circolano nei due sensi sulla strada
sulla quale essi stanno per immettersi o che vanno ad attraversare.

FERMARSI E DARE PRECEDENZA (fig. II. 37) deve cssere installato nelle
intersezioni o nei luoghi che non godono del diritto di precedenza, per indicare ai
conducenti I’obbligo di fermarsi e di dare la precedenza prima di inoltrarsi
nell’area di intersezione o immettersi nel {lusso della circolazione.

DARE PRECEDENZA NEI SENSI UNICI ALTERNATI (fig. II. 41) deve essere
usato per indicare Pobbligo di dare la precedenza alla corrente di traffico
proveniente in senso inverso, nelle strettoic nelle quali € stato istituito il senso
unico alternato.

DIRITTO DI PRECEDENZA NEI SENSI UNICI ALTERNATI (fig. 1. 45) deve

essere usato per indicare che il conducente ha la precedenza di passaggio rispetto
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alla corrente di traffico proveniente in senso inverso nclle strettoie nelle quali ¢
stato istituito il senso unico alternato.

DIVIETO DI TRANSITO (fig. I1. 46) deve essere impiegato per indicare il divieto
di entrare in una strada sulla quale ¢ vietata la circolazione nei due sensi.
DIVIETO DI SORPASSO (fig. 11. 48) deve essere usato per indicare il divieto di
sorpasso dei veicoli a motore eccetto i ciclomotori e i motocicli, anche se la
manovra pud compiersi entro la semicarreggiata con o senza striscia continua.
LIMITE MASSIMO DI VELOCITA’.... KM/H (fig. II. 50) deve essere usato per
indicare il divieto di superare la velocita indicata in km/ora, salvo limiti inferiori
imposti a particolari categorie di veicoli.

DIVIETO DI SORPASSO PER I VEICOLI DI MASSA A PIENO CARICO
SUPERIORE A 3,5 TONNELLATE (fig. I1. 52) deve essere usato per indicare il
divieto di sorpasso dei veicoli a motore da parte di veicoli di massa a pieno
carico superiore a 3,5 t, risultante dalla carta di circolazione, non adibiti al
trasporto di persone.

TRANSITO VIETATO AI VEICOLI DI MASSA A PIENO CARICO SUPERIORE A
3.5 TONNELLATE (fig. II. 60/a) deve essere usato per indicare il divieto di
transito ai veicoli di massa a pieno carico superiore a 3,5 t, risultante dalla carta
di circolazione, non adibiti al trasporto di persone.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI DI MASSA A PIENO CARICO SUPERIORE A
.... TONNELLATE (fig. T1. 60/b) una cifra bianca entro il simbolo nero indica il

valore massimo della massa a pieno carico dei veicoli ammessi al transito diverso

da quello attribuito dal segnale di fig. 1. 60/a)
TRANSITO VIETATO Al VEICOLI A MOTORE TRAINANTI UN RIMORCHIO

(fig. 1. 61) deve essere usato per indicare il divieto di transito a tutti 1 veicoli a

motore trainanti un rimorchio.
TRANSITO VIETATO Al VEICOLI AVENTI LARGHEZZA SUPERIORE A

.....METRI (fig. 11.65) deve esserc usato per indicare il divieto di transito ai

veicoli di larghezza superiore a quella indicata.

-
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TRANSITO VIETATO AI VEICOLI AVENTI ALTEZZA SUPERIORE A .... METRI
(fig. II. 66) deve essere usato per indicare il divieto di transito ai veicoli di
altezza superiore a quella indicata.

TRANSITO VIETATO AI VEICOLIL, O COMPLESSI DI VEICOLI, AVENTIL
LUNGHEZZA SUPERIORE A .... METRI (fig. II. 67) deve essere usato per
indicare il divieto di transito ai veicoli isolati, o complessi di veicoli che
superano la lunghezza indicata.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI AVENTI UNA MASSA SUPERIORE A ...
TONNELLATE (fig. IL. 68) deve essere usato per indicare il divieto di transito ai
veicoli di massa superiore a quella indicata.

TRANSITO VIETATO AL VEICOLI AVENTI UNA MASSA PER ASSE
SUPERIORE A ;.. TONNELLATE (fig. II. 69) deve essere usato per indicare il
divieto di transito ai veicoli aventi sull’asse pit caricato una massa superiore a
quella indicata.

DIREZIONE OBBLIGATORIA DIRITTO (fig. II. 80/a) deve essere usato per
indicare I’obbligo di proseguire diritto.

DIREZIONE OBBLIGATORIA A SINISTRA (fig. II. 80/b) deve essere usato per
indicare I’obbligo di voltare a sinistra.

DIREZIONE OBBLIGATORIA A DESTRA (fig. II. 80/c) deve essere usato per
indicare I’obbligo di voltare a destra.

PREAVVISO DI DIREZIONE OBBLIGATORIA A DESTRA (fig. 1L.80/d e fig.
11.80/f)) deve essere usato per preavvisare I’obbligo di voltare a destra.
PREAVVISO DI DIREZIONE OBBLIGATORIA A SINISTRA (fig. 1I. 80/e) deve
essere usato per preavvisa-re I’obbligo di voltare a sinistra.

DIREZIONI CONSENTITE DESTRA E SINISTRA (fig. I1.81/a) deve essere usato
per indicare I’impossibilita o il divieto di proseguire diritto.

PASSAGGIO OBBLIGATORIO A SINISTRA (fig. 11.82/a) deve esscre usato per
indicare ai conducenti I’obbligo di passare a sinistra di un cantiere stradale o di

un ostacolo, un salvagente, uno spartitraffico, ecc.
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PASSAGGIO OBBLIGATORIO A DESTRA (fig. 1. 82/b) deve essere usato per
indicare ai conducenti I’obbligo di passare a destra di un cantiere stradale o di un
ostacolo, un salvagente, uno spartitraffico, ecc.

PASSAGGI CONSENTITI (fig. IL. 83) deve essere usato per indicare ai conducenti
la possibilita di passarc sia a destra che a sinistra di un cantiere stradale o di un
ostacolo, un salvagente, uno spartitraffico, ecc.

VIA LIBERA (fig. II. 70) deve esscre usato per indicare la fine di tulle le
prescrizioni precedentemente imposte.

FINE LIMITAZIONE DI VELOCITA’ (fig. I1. 71) deve essere usato per indicare il
ripristino dei limiti generali di velocita vigenti in quel tipo di strada.

FINE DEL DIVIETO DI SORPASSO (fig. I1. 72) deve essere usato per indicare la
fine del divieto di sorpasso per tutti i veicoli.

FINE DEL DIVIETO DI SORPASSO PER I VEICOLI DI MASSA A PIENO
CARICO SUPERIORE A 3,5 TONNELLATE (fig. II. 73) deve essere usato per
indicare la fine del divieto di sorpasso per i veicoli di massa a pieno carico

superiore a 3,5 t non adibiti al trasporto di persone.

3.1.3 Segnali di indicazione

TABELLA LAVORI (fig. II. 382) pannello da installare in prossimita delle testate
del cantiere stradale di durata superiore ai sette giorni lavorativi.

PREAVVISO DI DEVIAZIONE (fig. II. 405, IL. 406, I1. 408) il pannello II. 405
esemplifica Dinterruzione di una strada per lavori in corso indicando la
deviazione necessaria e la sua lunghezza. 1l pannello II. 406 ¢ da impiegare nei
casi in cui la zona di deviazione ricade nell’area di uno svincolo; entro I’inserto il
cui colore di fondo & quello caratteristico del tipo di uscita, va riportata la
denominazione dell’uscita ed a sinistra in alto il capostrada o la direzione
geografica principale. Il pannello 1L 408 esemplifica una limitazione di transito
lungo un tronco di strada, vietandolo ai veicoli avente una massa superiore a 7,0 t

ed indica I’itinerario alternativo percorribile da parte di tali veicoli.
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PREAVVISO DI INTERSEZIONE (fig. II. 408/a e 1. 408/b) esemplificano
preavvisi di intersezione che contengono simboli per informare circa direzioni
vietate o presenza di lavori su un ramo di intersezione.

SEGNALL DI DIREZIONE (fig. 1. 407) tali segnali hanno la funzione di conferma
della deviazione prevista dal segnale di fig. 1. 405 per limitazioni di limitata
lunghezza, oppure hanno la funzione di conferma delle direzioni previste dal
segnale di fig. 1. 406. Il colore di fondo ¢ caratteristico del tipo di uscita.
PREAVVISO DEVIAZIONE AUTOCARRI OBBLIGATORIA (fig. II. 409/a)
segnale composito che presegnala, in avvicinamento ad un cantiere stradale,
I’esistenza di un intinerario obbligatorio per i veicoli di trasporto di cose di massa
complessiva superiore a 3,5 L.

DIREZIONE AUTOCARRI OBBLIGATORIA (fig. II. 409/b) segnale composito
che segnala, in avvicinamento ad un cantiere stradale, la direzione obbligatoria
per autotreni ed autoarticolati.

PREAVVISO DEVIAZIONE . AUTOCARRI CONSIGLIATA (fig. 1I. 410/a)
presegnala, in avvicinamento ad un cantiere stradale, I’esistenza di un itinerario
consigliato per gli autotreni ed autoarticolati.

DIREZIONE AUTOCARRI CONSIGLIATA (fig. II. 410/b) segnala, in
avvicinamento ad un cantiere stradale, la direzione consigliata per i veicoli di
trasporto di cose di massa complessiva superiore a 3,5 €.

SEGNALE DI CORSIA CHIUSA (destra o sinistra) (fig. 1. 411/a) indica la
riduzione da due ad una corsia di marcia per la presenza di una deviazione in
corrispondenza di un cantiere stradalc.

SEGNALE DI CORSIA CHIUSA (destra o sinistra) (fig. II. 411/b) indica la
riduzione da tre a due corsie di marcia per la presenza di una deviazione in
corrispondenza di un cantiere stradale.

SEGNALE DI CORSIE CHIUSE (fig. II. 411/c, IL. 411/f ¢ II. 411/g) indica la

possibilita di proseguire diritto o su una o due delle corsie della carreggiata
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'opposta per la presenza di una deviazione in corrispondenza di un cantiere
stradale.

SEGNALE DI CORSIE CHIUSE (fig. 11. 411/d e I1. 411/c) indica la deviazione,
in parallelo, su corsie adiacenti, per la presenza di una deviazione in
corrispondenza di un cantiere stradale. La deviazione pud interessare anche
[’eventuale corsia di emergenza.

SEGNALE DI CARREGGIATA CHIUSA (fig. 11. 412/a e IL. 412/c) indica la
chiusura della carreggiata con conseguente deviazione su una corsia della
carreggiata opposta oppure sulla eventuale corsia di emergenza.

SEGNALE DI RIENTRO IN CARREGGIATA (fig. I1. 412/b, 1. 412/d, 1L 412/e e
I1. 412/f) indica il rientro nella carreggiata normale di marcia.

SEGNALE DI CARREGGIATA CHIUSA (fig. 1. 413/a ¢ 1. 413/b) indica la
chiusura della carreggiata con conseguente deviazione, in parallelo, su due corsic
della carreggiata opposta. I due segnali differiscono per le sole dimensioni.
SEGNALE DI RIENTRO IN CARREGGIATA (fig. II. 413/c) indica il rientro, in
parallelo, nella carreggiata normale di marcia.

VARIAZIONE CORSIE DISPONIBILI (fig. I1. 344) indica un aumento temporanco
da due a tre corsie.

USO CORSIE DISPONIBILI (fig. II. 414) indica I’uso delle corsic disponibili per

le diverse categorie di veicoli.

3.1.4 Segnali per cantieri mobili o su veicoli

PASSAGGIO OBBLIGATORIO PER VEICOLI OPERATIVI (fig. IL. 398) segnale
di cui devono essere dotati posteriormente i veicoli operativi, i macchinari ed i
mezzi d’opera impicgati per lavori o manutenzione stradale fermi od in
movimento.

PRESEGNALE DI CANTIERE MOBILE (fig. II. 399/a, IL. 399/b) ¢ disposto sulla
banchina o sulla corsia di emergenza ¢ spostato in avanti in maniera coordinata

all’avanzamento dei lavori. Pud essere installato anche su un veicolo a copertura
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¢ protezione anticipata ¢ comunque ad una distanza che consenta ai conducenti
una normale manovra di decelerazione in rclazione alla velocita prevalente sulla
tratta di strada. Il segnale di corsie disponibili inserito & quello di fig. Il. 411/a o
I1. 411/b secondo la necessita. Sono impiegabili anche in formato ridotto.
SEGNALE MOBILE DI PREAVVISO (fig. I1. 400) ¢ posizionato su un veicolo a
protezione anticipata del cantiere ¢ in movimento coordinato con I'avanzamento
dello stesso. Le corsie residue disponibili sono rese note con 'utilizzo di uno dei
segnali di cui alle figg. IL. 411/a o IL 411/b secondo la necessita. L’ordine di
accensione delle luci gialle pud far assumere alle stesse la figura di un triangolo
lampeggiante. Rappresenta una configurazione alternativa o aggiuntiva a quella
di figura I1. 399/a o 11. 399/b.

SEGNALE MOBILE DI PROTEZIONE (fig. II. 401) ¢ un segnale di localizzazione
posto a terra o su un carrello trainato dal veicolo stesso, € spostato in maniera
coordinata all’avanzamento dei lavori. Le luci gialle lampeggianti possono
assumere la configurazione di freccia orientata.

ALTRISEGNALI SU VEICOLI sono richiamati nel capitolo 7.

3.1.5 Segnali complementari

BARRIERA NORMALE (fig. IL. 392) le barriere per la segnalazione ¢ la
delimitazione dei cantieri stradali sono a strisce oblique bianche e rosse
rifrangenti e di notte e in altri casi di scarsa visibilita devono essere integrate da
lanterne a luce rossa fissa. Lungo i lati longitudinali dei cantieri stradali le
barriere sono obbligatorie nelle zone che presentano condizioni di pericolo per le
persone al lavoro o per i veicoli in transito. Possono esscre sostituite da
recinzioni colorate in rosso o arancione stabilmente fissate, costituite da teli, reti
o altri mezzi di delimitazione approvati dal Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti.

BARRIERA DIREZIONALE (fig. 1I. 393/a) le barriere direzionali si adottano

quando si devono segnalare deviazioni temporanee che comportano curve strette,

9



26-9-2002 Supplemento straordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 226

cambi di direzione bruschi, attraversamento o contornamento di cantiert, od altre
anomalie a carattere provvisorio.

PALETTO DI DELIMITAZIONE (fig. 1. 394) viene impicgato in seric per
evidenziare i bordi longitudinali e di approccio delle zone di lavoro. La base deve
essere adeguatamente infissa od appesantita per impedire il rovesciamento sotto
I"effetto del vento e dello spostamento d’aria provocato dai veicoli in transito.
DELINEATORE MODULARE DI CURVA PROVVISORIA (fig. IL 395) ¢ da
considerare una sczione modulare della barriera direzionale. Deve essere
impiegato in serie per evidenziare il lato esterno delle deviazioni con curve
provvisorie di raggio inferiore o uguale a 200 m.

CONO (fig. T1. 396) il cono deve essere usato per delimitare ed evidenziare zone
di lavoro di breve durata, per deviazioni ed incalanamenti temporanei, per
indicare aree interessate da incidenti o per la separazione provvisoria di opposti
sensi di marcia. Per i cantieri in autostrada, strada extraurbana principale e
urbana di scorrimento devono esserc utilizzati coni con tre fasce bianche e
altezza superiore a 50 cm. I coni devono essere omologati da parte del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti.

DELINEATORI FLESSIBILI (fig. 11. 397) sono usati per delimitare ed evidenziare
zone di lavoro di media e lunga durata, per deviazioni ed incalanamenti o per la
separazione di opposti sensi di marcia. Per i cantieri in autostrada, strada
extraurbana principale e urbana di scorrimento devono esserc utilizzati
delineatori con tre fasce o inserti bianchi e altezza superiore a 30 cm. I
delineatori flessibili devono essere omologati da parte del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti.

BARRIERA DI RECINZIONE PER CHIUSINI (fig. I 402) ¢ I’insieme di varie
barriere o transenne unite a formare un quadrilatero delimitante un chiusino o
altro tipo di portello aperto.

RECINZIONI DEL CANTIERI le recinzioni per cantieri edili, gli scavi, i mezzi e

macchine operatrici, nonché il loro raggio di azione devono essere segnalate con
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luci rosse fisse ¢ dispositivi rifrangenti della superficie minima di 50 cm’,
intervallati lungo il perimetro interessato dalla circolazione in modo che almeno
tre luci e tre dispositivi ricadano sempre nel cono visivo del conducente.
PALETTA PER TRANSITO ALTERNATO DA MOVIERI (fig. I1. 403) 1 conducenti
hanno I’obbligo di arrestarsi qualora il moviere mostri la paletta dal lafo rosso ¢
devono ripartire o proseguire la marcia solo se viene mostrato il lato verde.
BANDIERA DI COLORE ARANCIO FLUORESCENTE (fig. I1. 403/a) utilizzata dai
movieri per indurre gli utenti della strada al rallentamento ¢ ad una maggiore
prudenza. Pud essere movimentata anche con dispositivi meccanici. Lo stesso
dispositivo ¢ utilizzato per il segnalamento di un cantiere mobile assistito da

movicre su strade ad unica carreggiata.

3.1.6 Segnali luminosi

LANTERNA SEMAFORICA VEICOLARE NORMALE (fig. II. 449) durante il
periodo di accensione della luce rossa i veicoli non devono superare la linea di
arresto; in mancanza di tale striscia non devono oltrepassare il segnale. Durante il
periodo di accensionc della luce verde, i veicoli possono procedere in tutte le
direzioni consentite dalla segnaletica verticale e orizzontale. Durante il periodo di
accensione della luce gialla i veicoli non possono oltrepassare gli stessi punti
stabiliti per [l'arresto a meno che si trovino cosi prossimi, al momento
dell’accensione della luce gialla, che non possono pit arrestarsi in condizioni di
sicurezza.

DISPOSITIVI LUMINOSI A LUCE GIALLA (art. 36 reg. fig. in Tav. 0) durante le
ore notturne e in tutti i casi di scarsa visibilita lo sbarramento obliquo che
precede eventualmente la zona di lavoro deve essere integrato da dispositivi a
luce gialla lampeggiante, in sincrono o in progressione (luci scorrevoli) ovvero
con configurazione di freccia orientata per evidenziare punti singolari; i margini
longitudinali della zona di lavoro possono essere integrati con dispositivi a luce

gialla fissa. Nel segnale di pericolo temporaneo “sematoro” (fig. II. 404) il disco
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giallo inserito nel simbolo deve essere sostituito da una luce gialla lampeggiante
di pari diametro. La luce gialla lampeggiante puo essere installata anche al di
sopra del segnale.

DISPOSITIVI LUMINOST A LUCE ROSSA (art. 36 reg. fig. in Tav. 0) durante le
ore notturne ¢ in tutti i casi di scarsa visibilita le barriere di testata delle zone di
lavoro devono essere munite di idonei apparati luminosi di colore rosso a luce
fissa (almeno una lampada ogni 1,5 m di barriera di testata). Il segnale “lavori”
(fig. I1. 383) deve essere munito di analogo apparato luminoso di colore rosso a
luce fissa. Per la sicurczza dei pedoni le recinzioni dei cantieri edili, gli scavi, i
mezzi e macchine operatrici, nonché il loro raggio di azione devono essere
segnalate con luci rosse fisse.

ALTRI SEGNALI LUMINOSI sono quelli a messaggio variabile richiamati nel
capitolo 7.

Sono vietate le lanterne, od altre sorgenti luminose, a fiamma libera. Gli organi
di polizia stradale sono autorizzati ad impiegare le “torce a vento” in situazioni di
emergenza in condizioni di scarsa visibilita.

Tutti i segnali ¢ dispositivi luminosi, compresi quelli impiegati per cantieri
mobili, devono essere omologati od approvati da parte del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti (art. 41, comma 8, del Codice e art. 36, comma 9,

del reg.).

3.1.7 Segnali orizzontali (art. 35 Reg.)

I SEGNALI ORIZZONTALI a carattere temporanco devono essere applicati in
corrispondenza di canticri, lavori o deviazioni di durata superiore a sette giorni
lavorativi salvo i casi in cui condizioni atmosferiche o del fondo stradale ne
impediscano la corretta apposizione. In tali casi si applicano i dispositivi
retroriflettenti integrativi che possono essere usati anche per rafforzare 1 segnali
orizzontali temporanei in situazioni particolarmente pericolose, ovvero elementi

prefabbricati per costruire cordoli delimitatori (art. 178 reg.). | segnali orizzontali

. .
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temporanei devono essere antisdrucciolevoli e non devono sporgere piu di 5 mm
dal piano della pavimentazione. Nel caso di strisce longitudinali continue
realizzate con materie plastiche, a partire da spessori di strato di 1,5 mm, devono
essere eseguile interruzioni che garantiscano il deflusso dell’acqua. Tali segnali
devono poter essere rimossi integralmente e rapidamente al cessare delle cause
che hanno determinato la necessita di apposizione, senza lasciare nessuna traccia
sulla pavimentazione, arrecare danni alla stessa ¢ determinare disturbi o intralcio
per la circolazione, a meno che non si debba provvedere al rifacimento della
pavimentazione.

I segnali orizzontali da usare nell’ambito di cantieri e di lavori stradali sono le
strisce longitudinali continue ¢ discontinue per indicare i margini, la separazione
dei sensi di marcia e le corsie; le strisce trasversali per indicare il punto di arresto
nei sensi unici alternati regolati da semafori; le frecce direzionali o le iscrizioni
con la grafica e le dimensioni previste per la segnaletica orizzontale permanente;
quando tale segnalamento modifica o ¢ in contrasto con la segnaletica orizzontale
permanente.

I DISPOSITIVI RETRORIFLETTENTI INTEGRATIVI devono riflettere luce di
colore giallo e non devono avere un’altezza superiore ¢ 2,5 cm. Sono applicati
con idoneo adesivo di sicurczza od altri sistemi di ancoraggio alla
pavimentazione, in modo da cvitare distacchi in conseguenza della sollecitazione
del traffico. Devono essere facilmente rimossi senza produrre danni al manto
stradale. La frequenza di posa massima di tali dispositivi & di 12 m in rettilineo e
di 3 m in curva. Tali dispositivi devono essere omologati da parte del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Possono essere utilizzati altri mezzi di segnalamento in aggiunta o in sostituzione
di quelli previsti, purché preventivamente autorizzati dal Ministero delle

Infrastrutture e dei Trasporti.
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3.2 Caratteristiche dei segnali temporanei

3.2.1 Colori

I segnali verticali di pericolo e di indicazione utilizzati nella segnaletica
temporanea sono a fondo giallo. Se pit segnali e/o simboli compaiono su un
unico pannello, il fondo del segnale composito deve esserc giallo. Fanno
eccezione i segnali compositi impiegati nei presegnali di cantiere mobile, ¢ pit in
generale con luci incorporate, per meglio evidenziare le luci gialle.

Al fine di consentire I’avvistamento dei segnali verticali, soprattutto nelle
condizioni di scarsa visibilita, ¢ raccomandato I'utilizzo del colore giallo con il
piu elevato fattore di luminanza.

I segnali orizzontali temporanei sono di colore giallo con le coordinate
tricromatiche fissate nella norma UNI EN 1436.

I segnali luminosi verticali, anche a messaggio variabile, hanno la stessa
configurazione dei corrispondenti segnali verticali non luminosi. I segnali a
messaggio variabile del tipo alfanumerico hanno seritte di colore giallo su fondo
nero.

Ie lanterne semaforiche impiegate nei cantieri sono uguali a quelle permanenti.

I dispositivi luminosi per migliorare I’avvistamento dei mezzi segnaletici
rifrangenti e per migliorare la visibilitd notturna sono generalmente costituiti da
lanterne impiegate singolarmente o in opportune combinazioni, a luce rossa fissa,
a luce gialla fissa, a luce gialla lampeggiante.

[ dispositivi integrativi di segnaletica orizzontale ¢ gli eventuali cordoli posti a
delimitazione delle corsie o del margine della carreggiata sono di colore giallo.

I segnali complementari (barriere, paletti di delimitazione, delineatori modulari,
coni ¢ delincatori flessibili) sono di colore bianco e rosso con la disposizione
descritta al paragrafo 3.1.

Le recinzioni da impiegare nei cantieri (art. 32 reg.) sono di colore 1osso o
arancio. Le stesse recinzioni sono segnalate con luci rosse fisse e con dispositivi

rifrangenti rossi.
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3.2.2 Dimensioni

Le dimensioni dei segnali verticali, luminosi e complementari sono le stesse della
corrispondente segnaletica permanente, con le stesse modalita di impiego per
quanto attiene ai loro formati ed eventuali deroghe. Le dimensioni dei segnali
verticali solo temporanei sono quelle fissate nel Regolamento e nel presente
disciplinare.

La segnaletica orizzontale temporanea ha le stesse dimensioni della segnaletica
orizzontale permanente prevista per il tipo di strada o tratto di strada risultante

dalla presenza del cantiere lungo la quale ¢ installata.

3.2.3 Rifrangenza

Tutti i segnali impiegati nella segnaletica temporaneca devono essere percepibili ¢
leggibili di notte come di giorno (art. 79 reg.).

In particolare per i segnali aventi la faccia utile realizzata con pellicola
retroriflettente valgono le prescrizioni dei commi [l e 12 dell’art. 79 e del
comma 3 dell’art. 36 del Regolamento.

Per quanto riguarda la segnaletica orizzontale occorre riferirsi alla Norma UNI
EN 1436 con obbligo di garantire la classe R5 per le strade di tipo A, Be D e
classe R3 o R5 per gli altri tipi di strade.

3.3  Sostegni e Supporti

I pannelli devono essere solidamente fissati con un sostegno ed essere stabili
(comma 3 art. 30 reg).

I sostegni e i supporti dei segnali stradali impiegati nel segnalamento temporanco
devono essere conformi a quanto prescritto all’art. 82 del Regolamento.
L’impiego di materiali non metallici deve sempre essere approvato dal Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Possono essere utilizzati supporti e sostegni o basi mobili di tipo trasportabile ¢

ripicgabile purche ne sia assicurata la stabilita nelle condizioni di impiego.
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Gli eventuali zavorramenti dei sostegni devono essere realizzati con materiali che

non devono costituire pericolo o intralcio per la circolazione (art. 30 comma 3

reg.).

4. LIMITAZIONE DI VELOCITA
4.1 La graduazione di limitazione di velocitd. Velocita eccessivamente
ridotta
Nella segnalazione temporanea la limitazione di velocita non ¢ sempre necessaria
poich¢ il segnale "Lavori" o "Altri pericoli" per loro natura "impongono agli
utenti il rispetto di una regola elementare di prudenza consistente nel prevedere
la possibilita di dover adeguare la loro velocita".
Tuttavia per evitare comportamenti differenti tra i vari utenti della strada per
effetto di una diversa valutazione del pericolo, ed in coerenza con quanto esposto
nel cap. 2, & opportuno comunque avere criteri uniformi nella scelta dei limiti di
velocita da imporre.
I.a limitazione di velocita deve essere attuata a decrescere per blocchi (livelli) di
20 km/h ordinariamente. 1l numero dei diversi segnali da utilizzare sara
generalmente al massimo pari a tre. Quindi se si vuole diminuire la velocita di 70
km/h (ad esempio passare da 130 a 60 kim/h in avvicinamento ad uno scambio di
carreggiata in autostrada) il terzo livello di riduzione sara portato a 30 km/h (110,
90, 60).
In osscquio al criterio di credibilita dei segnali dovra essere evitato l'impicgo di
segnali di limitazione di velocita eccessivamente ridotta (5, 10 o 20 Km/h) che
non siano effettivamente giustificati da condizioni della superficie stradale o di
circolazione particolarmente penalizzanti. Tra l'altro limitazioni siffatte sono
difficilmente valutabili anche da parte di utenti corretti, mancando spesso a bordo

dei moderni veicoli tachimetri che riportino tali velocita.
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4.2 1l segnalamento

La limitazione di velocita ¢ imposta agli utenti attraverso il segnale di "limite
massimo di velocita".

['utente deve sempre sapere perche la velocita ¢ limitata. Pertanto, il segnale di
limite massimo di velocitd non deve mai essere il primo segnale incontrato
dall'utente ¢ quindi deve essere collocato dopo un segnale di pericolo.
Nell’ambito dell’area di cantiere, il segnale di “limite massimo di velocita™ deve
essere ripetuto ogni volta che il tratto di strada interessato ¢ piu lungo di 1,0 Km.
La segnaletica di fine prescrizione ¢ obbligatoria. St attua con un segnale di "Fine
limitazione di velocita " o di "Via libera".

Tuttavia se la prescrizione permanente ¢ quella legata al cantiere riguarda solo la
limitazione di velocita, l'impiego del segnale di “Fine limitazione” non ¢
obbligatorio. La limitazione di velocita permanente sara ristabilita con il segnale

di limite massimo di velocita appropriato.

S POSIZIONAMENTO DEI SEGNALI

5.1 Distanza tra i pannelli

Per essere memorizzati dagli utenti i segnali devono essere distanziati tra loro di
uno spazio coerente con la velocita imposta in avvicinamento ¢ lungo il cantiere.
I segnali devono essere innanzitutto visibili, pertanto la distanza sopraindicata
pud essere variata in presenza di schermature o di ostacoli come pile di ponti,
curve, vegetazione, ecc. Si dovra comunque curare la dislocazione in sequenza

dei segnali in modo da evitare che un segnale copra quello successivo.

5.2  Segnali di avvicinamento, di posizione, di fine prescrizione
Un sistema segnaletico temporaneo completo comprende di norma:

—  Una segnaletica di avvicinamento situata a monte della zona pericolosa da

segnalare;
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~ Una segnaletica di posizione collocata immediatamente a ridosso ¢ lungo la
zona interessata;

- Una segnaletica di fine prescrizione collocata a valle della zona interessata.

Per i cantieri importanti, o con collocazione di difficile avvistamento, la

segnaletica di avvicinamento puo essere preceduta da una (nelle strade a doppio

senso di circolazione) o due (nelle strade a carreggiate separate) lanterne a luce

gialla lampeggiante di grande diametro (minimo 30 cm) in previsione di possibile

formazione di coda, modulandone la distanza dal primo segnale in funzione della

prevedibile entita della coda stessa. Per tali dispositivi si suggeriscono le seguenti

distanze minime di impianto:

e m 250 prima del segnale “lavori” sulle strade a doppio senso di circolazione ¢
nelle strade urbane di scorrimento;

e m 750 prima del segnale “lavori” sulle strade di tipo A ¢ B con due corsie per
senso di marcia;

e m 1000 prima del segnale “lavori” sulle strade di tipo A e B con tre o piu
corsie per senso di marcia.

In corrispondenza delle lanterne deve essere collocato anche un segnale “lavori”

corredato di pannello integrativo di distanza dal cantiere. In questo caso non &

necessaria la lanterna a luce rossa fissa in abbinamento.

I'inizio della segnaletica di posizione corrisponde all'inizio della zona di

deviazione o, in assenza di tale zona, alla barricra frontale.

5.3  Installazione

La segnaletica di avvicinamento ¢ posta sulla corsia di emergenza, se presente, 0
sulla banchina. La segnaletica di posizione ¢ posta sulla corsia di emergenza, se
presente, o sulla banchina o sulla carreggiata sc il pericolo insiste su di essa.

I segnali verticali sono montati su cavalletti od altri idonei sostegni con il bordo
inferiore a non meno di 60 cm dal suolo, fatta eccezione per i segnali di cantiere

mobile ¢ per i segnali di corsia di altezza superiore a mt 1,35.

— 31—
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Nel caso di cantiere in centro abitato si dovra avere cura che i segnali installati su
marciapiedi o su percorsi pedonali non costituiscano pericolo od intralcio per i
pedoni.

[ cavalletti, ed i sostegni pit in generale, devono avere una configurazione tale da
consentire una installazione dei segnali in posizione verticale o pressoche
verticale ed il collocamento dei dispositivi luminosi quando gli stessi sono
preseritti. Questi ultimi, se non sono incorporati, devono esscre posizionati al di

sopra del segnale in modo da non coprire la faccia utile dello stesso.

0. SICUREZZA DELLE PERSONE

6.1. Personale al lavoro

Gli operatori che intervengono nella zona della strada interessata dai lavori
devono essere costantemente visibili, tanto agli utenti della strada che ai
conducenti di macchine operatrici circolanti nel cantiere. Gli stessi sono tenuti ad
indossare capi di abbigliamento ad alta visibilita, di classe 3 o 2, conformi alle
disposizioni di cui al D.M. 9 giugno 1995 o alla norma UNI EN 471. Per
interventi occasionali di breve durata possono essere ammessi capi di vestiario
appartenenti alla classe 1.

I capi conformi alle norme citate sono marcati con l'indicazione della classe di
appartencnza.

In presenza di sensi unici alternati regolati da movieri, gli operatori impegnati
nella regolazione del traffico devono fare uso, oltre che dell’abbigliamento ad
alta visibilita, delle apposite “palette” (fig. IT. 403 reg.).

E’ comunque obbligatorio il rispetto delle altre norme specifiche di settore
riguardanti la sicurezza degli operatori. (D.L.vo 626/94, D.L.vo 494/96).

6.2  Sicurezza dei pedoni

La scgnaletica di sicurezza dei lavori, dei depositi, degli scavi ¢ dei canticri
stradali deve comprendere speciali accorgimenti a difesa della incolumita dei

pedoni che transitano in prossimita dei cantieri stessi.
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I cantieri edili, gli scavi, i mezzi ¢ macchine operatrici, nonché il loro raggio
d’azione, devono essere sempre delimitati, soprattutio sul lato dove possono
transitare pedoni, con barriere, parapetti, o altri tipi di recinzioni cosi come
previsto dall’art. 32, comma 2 del Regolamento.

Se non esiste marciapiede, o questo ¢ stato occupato dal cantiere, occorre
delimitare ¢ proteggere un corridoio di transito pedonale, lungo il lato o 1 lati
prospicienti il traffico veicolare, della larghezza di almeno un metro. Detto
corridoio pud consistere in un marciapiede temporaneo costruito sulla
carreggiata, oppure in una striscia di carreggiata protetta, sul lato del traffico, da
barriere o da un parapetto di circostanza segnalati dalla parte della carreggiala,
come precisato al capitolo 3.

Tombini ¢ ogni tipo di portello, aperti anche per un tempo brevissimo, situati
sulla carreggiata o in banchine o su marciapiedi, devono esserc completamente

recintati (fig. I1. 402).

7. SEGNALAMENTO DEI VEICOLI

I veicoli operativi, i macchinari ed i mezzi d’opera impiegati per i lavori o per la
manutenzione stradale, fermi o in movimento, se esposti al traffico, devono
essere particolarmente visibili ¢ riconoscibili, altrimenti possono costituire, con
la loro sola presenza, un pericolo per gli utenti della strada ¢ per gl altri soggetti
che intervengono nel canticre.

7.1. Regolamentazione

I veicoli di cui sopra devono portare posteriormente il segnale di “Passaggio
obbligatorio per veicoli operativi” (fig. I1. 398) con freccia orientata verso 1l lato
dove il veicolo puo essere superato.

Con lo stesso segnale devono essere equipaggiati anche i veicoli che, per la
natura del carico, la massa o I’ingombro devono procedere a velocita

particolarmente ridotta. In questi casi i veicoli devono essere equipaggiati anche
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con uno o pit dispositivi supplementari a luce lampeggiante gialla o arancione
sempre attivi.

Tali dispositivi devono essere di tipo approvato dal Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti - Dipartimento per i trasporti terrestri - o conformi a Direttive
C.E.E. 0 a regolamenti ECE/ONU recepiti dallo stesso Ministero.

Il numero dei dispositivi ed il loro collocamento sul veicolo ¢ quello necessario a
garantire il rispetto, anche per veicoli a pieno carico, degli angoli di visibilita
prescritti dall’art. 266 del Regolamento.

L’ impiego di tali dispositivi ¢ consentito solo nelle situazioni che li giustificano.

[ veicoli operativi, anche se sono fermi per compiere lavori di manutenzione di
brevissima durata, devono essere presegnalati con opportuno anticipo con il
segnale “lavori” ed altri segnali ritenuti necessari in relazione allo stato dei
luoghi.

7.2. Pannelli a messaggio variabile

I veicoli di servizio o di segnalamento se impiegati in posizione anticipata
rispetto al cantiere, possono essere equipaggiati con pannelli luminosi a
messaggio variabile.

11 loro impiego ¢ consentito a condizione che il pannello sia di tipo omologato e
che siano rappresentati segnali di pericolo o di prescrizione, ovvero un (esto

alfanumerico o entrambi.

8. COLLOCAZIONE E RIMOZIONE DEI SEGNALI

8.1  Principi generali

La posa e la rimozione dei segnali costituisce, di per se stessa, un canticre che
merita la massima attenzione, come il cantiere o il pericolo che si intende
segnalare. In particolare la posa ¢ la rimozione dei coni ¢ dei delineatori flessibili

e ’eventuale tracciamento associato costituisce una fase particolarmente delicata

B ¥
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per la sicurezza degli operatori. La sicurezza dipende dal rispetto di procedure

precise che rispondono in particolare agli imperativi seguenti:

— la segnaletica deve restare coerente in ogni momento, di modo che svolga il
suo ruolo sia nei confronti degli utenti che del personale impegnato nella sua
posa in opera,

— l'esposizione del personale al lavoro nella zona di circolazione deve essere
ridotta al minimo.

Non ¢ qui il caso di dettagliare i metodi di posa e rimozione dei segnali. Essi

sono propri di ogni situazione da affrontare (numero dei segnali da mettere n

opera, posizionamento, veicoli da impiegare, ecc.) e possono, a volte, essere

complessi e sensibilmente vincolanti per chi deve operare. Le operazioni sulla
corsia di sinistra o sullo spartitraffico possono essere particolarmente delicate.

Ogni caso deve essere oggetto di una riflessione preliminare approfondita e

ispirata ai principi fin qui esposti. Queste riflessioni possono tradursi in un

quaderno di procedure proprie di ogni ente proprietario di strade che ne assicura

il rispetto, ¢ per la previsione di impiego di veicoli specialmente adattati al

trasporto e alla posa ¢ rimozione dei segnali.

[' necessario, inoltre, che gli operatori chiamati ad effettuarc questi compiti

ricevano una formazione specifica ¢ che le modalita operative siano analizzate ¢

rimesse in discussione periodicamente.

8.2  Posa dei segnali

Se non ¢ possibile installare tutti i segnali in una sola operazione, questi saranno
prima depositati di piatto sulla banchina o sullo spartitraffico in corrispondenza
del punto di impianto, quindi rialzati una volta terminato I'approvvigionamento.
Come regola generale, si mettono in opera i segnali nell'ordine in cui gli utent
della strada li incontrano, prima la segnaletica di avvicinamento, poi quella di
posizione, assicurandosi, durante la posa, che ogni pannello sia perfettamente

visibile.
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Le regole descritte sono valide per i cantieri o i pericoli temporanei prevedibili.
Nelle situazioni di emergenza, & importante, in via prioritaria, mettere in opera
una segnaletica di posizione sufficiente, poi una segnaletica di avvicinamento
minimale. L'insieme sara di seguito rapidamente integrato ¢ completato se

necessario.

8.3 Rimozione dei segnali

Ja segnaletica temporanea deve essere rimossa od oscurata appena cessate le
cause che ne hanno reso necessario il collocamento. Se si intende ristabilire la
segnaletica permanente o stabilire una nuova segnaletica temporanea particolare
(es. segni orizzontali in rifacimento), bisogna farlo dopo la rimozione della
precedente segnaletica temporanea. [ segnali devono, in generale, essere rimossi
od oscurati nell'ordine inverso della posa normale.

Alcune condizioni particolari di manovra dei veicoli di raccolta possono tuttavia

imporre deroghe a questa regola.

8.4  Segnaletica temporanea di notte e in condizioni di scarsa visibilita

Che sia in attivita o meno, un cantiere di notte, in condizioni di scarsa visibilita, o

in galleria, presenta rischi particolari per gli utenti della strada ed eventualmente

per il personale impegnato.

La scgnaletica deve dunque essere rinforzata. Percio ¢ raccomandabile che tutti i

pannelli siano rivestiti di pellicola retroriflettente di classe 2. II primo pannello di

pericolo incontrato & dotato inoltre di una luce rossa fissa.

I.a delimitazione del raccordo obliquo ¢ rinforzata con luci gialle in sincrono o a
| scorrimento.

Sulle deviazioni parziali ¢ consigliato illuminare la zona a monte in

corrispondenza della divergenza delle corsie allo scopo di migliorare la

percezione del punto di scelta. L'illuminazione della zona di cantiere costituisce

un fattore aggiuntivo di sicurezza ma non autorizza una riduzione della

segnaletica da mettere in opera.
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8.5 Segnaletica orizzontale temporanea

[a segnaletica orizzontale temporanea ¢ un dispositivo di guida degli utenti della

strada affidabile, efficace, che non necessita di particolare sorveglianza e

manutenzione.

Quando in occasione di lavori i movimenti da compiere sono diversi da quelli

indicati dalla segnaletica orizzontale permanente, ¢ necessario segnalarli. In

particolare:

— per la separazione di correnti di traffico nello stesso senso con corsie di
larghezza ridotta;

— per separare correnti di traffico in senso opposto, ad integrazione dei
dispositivi di segnaletica verticale, con utilizzo della carreggiata in maniera
diversa dalla condizione permanente;

— per guidare gli utenti nelle deviazioni provvisoric e negli scambi di
carreggiata;

— per delimitare percorsi ¢ attraversamenti pedonali in posizioni diverse da
quelle permanenti.

Le modalita di impiego sono le stesse della segnaletica orizzontale permanente.

Particolare cautela dovra essere adottata per la sua posa in opera poiché tale

operazione si esegue in genere sotto traffico. La stessa dovra essere rimossa alla

chiusura del cantiere.

Se lo strato di usura non deve essere rifatto in occasione del cantiere, o se il

canticre comporta interventi in fasi successive, le strisce gialle devono poter

essere cancellate o rimosse senza lasciare tracce e residui. Cio pud condizionare

la scelta dei prodotti da impiegare.

9. CANTIERI FISSI

Un cantiere & detto fisso se non subisce alcuno spostamento durante almeno una

mezza giornata.
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Il segnalamento comporta una segnaletica in avvicinamento, una scgnaletica di

posizione, una segnaletica di fine prescrizione.

9.1  Segnaletica in avvicinamento

Si compone, secondo i casi, di:

Sul lato destro:

¢ un segnale “lavori” o “altri pericoli” con eventuale pannello integrativo;

¢ segnali di “riduzione corsie” con pannello integrativo di distanza;

¢ segnali di “divieto di sorpasso” ¢ “limite massimo di velocita”;

¢ altri segnali di pericolo o di prescrizione ritenuti necessart;

¢ eventuali segnali di preavviso e direzione in caso di deviazione.

Nel caso di strade a carreggiate separate la stessa segnaletica deve essere, in
genere, ripetuta sullo spartitraffico. Se la larghezza di quest’ultimo non ¢
adeguata, la segnaletica di ripetizione pud essere di formato ridotto.

La messa in opera della segnaletica sullo spartitraffico comporta che uno o piu
operatori attraversino la carreggiata. In certi casi il rischio che devono correre
questi ultimi pud indurre a rinunciare alla ripetizione sullo spartitraffico. In tale
circostanza, e sc lo spartitraffico non consente neppure I’installazione di segnali

di formato ridotto, occorre integrare la segnaletica in avvicinamento per

garantirne la visibilita.

9.2  Segnaletica di posizione

Essa comprende:

¢ Uno o pit raccordi obliqui realizzati con barriere, coni, delineatori flessibili o
paletti di delimitazione integrati da segnali di obbligo o delineatori di curva
provvisoria;

¢ Una delimitazione longitudinale costituita normalmente da coni o delineatori

flessibili opportunamente spaziati tra loro;

38—
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¢ Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione ripetuti nel caso di
cantieri molto estesi (ogni volta che il tratto di strada interessato € piu lungo
di 1,0 Km).

Per motivi di sicurezza, il cantiere propriamente detto (zona di lavoro) deve,

preferibilmente, essere situato ad opportuna distanza dalla fine del raccordo

obliquo. In strade a carreggiate separate, ove possibile, € suggerito un franco di

sicurezza di circa 150 metri tra ’effettiva zona di lavoro e la fine del raccordo

obliquo.

Qualora la presenza dei lavori, dei depositi o dei cantieri stradali determini un

restringimento della carreggiata ¢ necessario apporre il segnale di pericolo

temporaneo “strettoia”.

In caso di carreggiata a doppio senso di marcia, se la larghezza della strettoia ¢

inferiore a 5,60 m occorre istituire il transito a senso unico alternato regolato in

tre possibili modi:

a) TRANSITO ALTERNATO A VISTA

Deve essere installato il segnale negativo “dare precedenza nel senso unico

alternato™ (fig. II. 41) dalla parte in cui il traffico incontra 1’ostacolo ¢ deve

deviare. Reciprocamente I’altro segnale “diritto di precedenza nel senso unico

alternato” (fig. II. 45) da la prioritd a quel senso di circolazione che & meno

intralciato dai lavori. Da impiegarsi se gli estremi del canticre sono distanti non

pit di 50 m e con traffico modesto.

b) TRANSITO ALTERNATO DA MOVIERI

Questo sistema richiede due movieri muniti di apposita paletta, posti a ciascuna

estremita della strettoia, i quali presentano al traffico uno la faccia verde, I’altro

la faccia rossa della paletta. Il funzionamento di questo sistema ¢ legato al buon

coordinamento dei movieri, che pud essere stabilito a vista o con apparecchi

radio ricetrasmittenti o tramite un terzo moviere intermedio munito anch’esso di

paletta.
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¢) TRANSITO ALTERNATO A MEZZO SEMAFORI

Quando non sia possibile ricorrere ai due sistemi precedenti per la lunghezza
della strettoia o a causa della non visibilita reciproca tra le duc estremita della
strettoia stessa, il senso alternato deve essere regolato da due semafori comandati
a mano o con funzionamento automatico. Fuori dai centri abitati I’impianto
semaforico deve essere preceduto dal segnale di pericolo temporanco “semaforo”
(fig. 11. 404).

Il collegamento “semaforo-centralina-semaforo” pud avvenire via cavo o via
radio o con altri sistemi che comunque garantiscano [’affidabilita del
collegamento. Il semaforo va posto sul lato destro, all’altezza della striscia di
arresto temporanca. Se il traffico in approccio puo disporsi su piu file, il
semaforo deve essere ripetuto a sinistra, sulla linea di separazione dei sensi di
marcia. La messa in funzione di un impianto semaforico per transito alternato
deve essere autorizzata dall’ente proprietario o concessionario della strada, che
ha la facolta di stabilire o modificare la durata delle fasi in relazione alle

situazioni di traffico.

9.3  Segnaletica di fine prescrizione
La fine delle prescrizioni ¢ segnalata con uno o piu segnali di "fine prescrizione"
ovvero con gli appropriati segnali relativi alle prescrizioni valide sulla strada a

valle del cantiere.

9.4  Ulteriore segnaletica

Ai tre gruppi di segnali sopra elencati devono essere aggiunti i segnali luminosi ¢
i segnali orizzontali temporanei richiamati ai paragrati 8.4 e 8.5 secondo le
modalita ivi descritte, e gli eventuali ulteriori mezzi di delimitazione o segnali
complementari adeguati alle singole circostanze.

9.5 Organizzazione degli scambi di carreggiata su strade di tipo A, B e D

Trattandosi di strade a carreggiate separate, di particolare rilievo appare

I’organizzazione degli schemi quando si operano scambi di carreggiata. In (ali
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casi parte del traffico (scambio parziale) o tutto il traffico (scambio totale) viene

portato sulla carreggiata del verso opposto.

Per attuare uno scambio si opera nel modo seguente:

e nel senso di marcia del cantiere:

a) il numero delle corsie in gencre subisce una riduzione,

b) il flusso di circolazione si stabilizza,

¢) una o piu corsic scambiano,

d) le correnti di circolazione opposte sono fisicamente separate;

e nel senso di marcia opposto al cantiere la riduzione o deviazione della o delle
corsie deve essere realizzata prima della sezione a doppio senso allo scopo di

stabilizzare il flusso di circolazione.

9.5.1 Riduzione del numero di corsie

La riduzione, quando effettuata, pud essere fatta a destra o a sinistra. La
riduzione in sinistra, deviando la corsia di marcia veloce su quella di marcia
lenta, potrebbe offrire all'utente della strada una migliore sicurezza. Di contro la
posa e la rimozione della segnaletica ¢ pitt complicata ¢ per certi aspetti pin
pericolosa.

E' compito di ogni ente proprictario o gestore di strada, in funzione del tipo di
traffico e della durata del cantiere esaminare (ra le varie soluzioni quella che

meglio si adatta al contesto.

9.5.2 Stabilizzazione del flusso di circolazione

L'utente della strada cffettua due manovre. La prima ¢ connessa alla riduzione
delle corsie, la seconda si effettua durante lo scambio propriamente detto.

Per motivi di sicurezza e per la migliore funzionalita dello scambio ¢ opportuno
stabilizzare il flusso di circolazione entro queste due manovre.

Per poterlo fare I'inizio dello scambio dovra essere situato ad una distanza di

almeno 200 m dopo la fine del raccordo obliquo di chiusura della corsia.

e i
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Su questa lunghezza, sufficiente per stabilizzare i flussi di circolazione, sara
possibile posizionare il segnale di limite massimo di velocita e il pannello di
indicazione di scambio di carreggiata. Cosi l'informazione della seconda

manovra sara data una volta effettuata la prima.

9.5.3 Scambio

‘Si verificano, in pratica, tre tipi di scambio:

— scambio di una sola corsia;

— scambio di due o piu corsie;

— scambio parziale.

A seconda dell’ampiezza del varco nello spartitraffico la velocita massima nel
punto di scambio ¢ limitata a 40 km/h o 60 km/h.

Nel caso di scambio parziale il trattamento del punto di scelta & particolarmente
importante. Il pericolo insito in tale dispositivo ¢ dovuto alla scelta, che induce
esitazione all'utente, con la conseguenza di rallentamenti imprevisti o di manovre
all'ultimo momento.

E' auspicabile, soprattutto nel caso di esistenza di uno svincolo o di un'area di
servizio nella zona di scambio, avvertire gli utenti a monte del punto di scelta.
Come regola ¢ preferibile cffettuare una canalizzazione con prerestringimento
della corrente di traffico prima dell'inizio dello scambio. Valutazioni specifiche
sulla eventualita di formazione di code rilevanti, in relazione a volumi di traffico
clevati con velocita ridotta, possono suggerire una soluzione senza
prerestringimento.

Particolare cura deve essere dedicata alla dislocazione dei segnali in
corrispondenza dello scambio per evitare che gli stessi si sovrappongano nella
visione prospettica.

Ini tali casi la loro collocazione planimetrica e la loro altezza deve essere studiata

perché tale condizione non si verifichi.
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Non sono consentiti scambi in galleria. In caso di cantiere che interessi una
palleria il segnalamento in avvicinamento ¢ lo scambio devono essere attuati
all’esterno, con uso a doppio senso di marcia della galleria contigua. In caso di
gallerie ravvicinate in successione i segnali in avvicinamento e lo scambio

devono essere collocati all’esterno della prima galleria.

9.5.4 Separazione di correnti opposte

La separazione di correnti opposte ¢ effettuata a mezzo di dispositivi discontinui
(coni o delineatori flessibili) o continui (cordoli delimitatori di corsia).

Ognuno di questi dispositivi, per i vantaggi ¢ inconvenienti rispettivi, ha
condizioni di impiego diverse.

I coni, facilmente posizionabili, saranno preferibilmente utilizzati per i cantieri di
breve durata o nei cantieri che necessitano di uno spostamento frequente
dell'allineamento di separazione delle correnti di traffico.

Al contrario, i cordoli delimitatori di corsia, che meglio rispondono alle esigenze
di sicurezza, possono essere utilizzati in cantieri dove i dispositivi di separazione
delle correnti restano per lungo tempo in opera, € se per 0gni senso di marcia vi
sono almeno due corsie; altrimenti il loro impiego sara limitato al margine destro

della carreggiata.

10. CANTIERI MOBILI

10.1 Definizione

Un cantiere mobile & caratterizzato da una progressione continua ad una velocita
che puo variare da poche centinaia di metri al giorno a qualche chilometro all'ora.
Per la segnaletica dei cantieri mobili, allo stato attuale delle tecniche di
segnalamento, ¢ previsto I'impiego di pilt veicoli appositamente attrezzati.

Di norma il cantiere mobile pud essere usato solo su strade con almeno due
corsie per senso di marcia. L’impiego in galleria € consentito solo se 1In

quest’ultima vi sono almeno due corsie per senso di marcia ed una adeguata
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illuminazione, e nel rispetto delle ulteriori limitazioni riportate nelle Tavv. 45 ¢

46. Sara inoltre opportuno che il canticre sia operativo in condizioni di scarso

traffico.

10.2 Regole di messa in opera della segnaletica

Per quanto possibile le regole di segnalamento sono le stesse dei cantieri fissi, nel

senso che ¢ previsto un segnalamento in anticipo ed un segnalamento di

localizzazione.

I sistemi si differenziano a seconda delle corsie di marcia interessate.

Nel caso di cantiere che riguarda la banchina, la corsia di emergenza o la corsia

di destra il sistema segnaletico si riduce ad un minimo di due dispositivi costituiti

da:

— segnale mobile di preavviso o presegnale di cantiere mobile disposto in
banchina o sulla corsia di emergenza;

— segnale mobile di protezione disposto sulla banchina, corsia di emergenza o
corsia di marcia secondo il tipo di lavoro da eseguire ad una distanza variabile
tra i 200 e i 500 metri dal segnale mobile di preavviso a secondo del tipo di
strada.

I due segnali si spostano in maniera coordinata all’avanzamento dei lavori in

modo che entrambi siano comunque separatamente visibili da almeno 300 metri.

In caso non sia possibile garantire tali distanze di avvistamento occorrera

impiegare un ulteriore segnale mobile di preavviso in posizione intermedia.

La segnaletica di localizzazione comprende di norma anche la delimitazione della

zona di lavoro con coni o paletti di delimitazione.

I segnali mobili possono essere sistemati su un veicolo di lavoro oppure su

carrello trainato e nelle fasi non operative i segnali devono essere posti in

posizione ripiegata ¢ con dispositivi luminosi spenti.

Nel caso di cantiere che riguarda una delle altre corsie il sistema segnaletico ¢

composto da:

D
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— due segnali mobili di preavviso o presegnali di cantiere mobile disposti in
banchina o sulla corsia di emergenza e/o sulla corsia di destra;

— segnale mobile di protezione disposto sulla corsia di marcia interessata ad una
distanza variabile tra i 200 ¢ i 500 metri dal sccondo segnale mobile di
preavviso.

1 movimento e I’avvistamento dei segnali ¢ lo stesso del caso precedente cosi

come la delimitazione della zona di lavoro.

Sulle strade intersecanti il tratto di strada interessato dal cantiere mobile, dove

quest’ultimo pud presentarsi improvvisamente ai veicoli che svoltano, deve

essere collocato il segnale di “lavor1”.

Sulle strade di tipo C, E ed F, sc il cantiere ¢ costituito dalle attivita di un singolo

veicolo operativo in lento movimento, in condizioni di traffico modesto, ¢ purche

lo spazio residuo consenta il passaggio dei veicoli nei due sensi senza
apprezzabile disagio, ¢ possibile adottare un sistema di segnalamento costituito

dal veicolo operativo segnalato come tale e da un moviere munito di bandicra di

colore arancio fluorescente il cui movimento ha il significato di rallentamento ¢

richiamo ad una maggiore prudenza.

11. SEGNALETICA PER SITUAZIONI DI EMERGENZA

I pericoli derivanti da situazioni di emergenza temporanea possono essere

riconducibili:

¢ ad incidenti e loro conseguenze che condizionano 'uso della piattaforma
stradale;

¢ ad anomalie che interessano la stessa piattaforma.

Il segnalamento di tali pericoli, che compaiono bruscamente, comporta in genere

tre fasi:

Fase 1: segnalamento d'urgenza, effettuato sia dal personale delle forze di polizia,

sia dal personale dell’ente proprietario o gestore della strada; ¢ costituito
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principalmente dai veicoli d'intervento muniti dei dispositivi luminosi
supplementari lampeggianti, completato eventualmente da un segnale "altri
pericoli" con pannello integrativo "incidente" o altro pannello esplicativo, alcuni
coni, e, se in dotazione, con luci gialle lampeggianti o torce a vento (queste
ultime impicgabili solo da organi di polizia stradale).

Fase 2: il segnalamento d'urgenza ¢ di seguito sostituito rapidamente (se il
pericolo persiste) da un sistema alleggerito in relazione al scgnalamento
definitivo. Il segnalamento in avvicinamento comprende un segnale “altri
pericoli", con il relativo pannello integrativo, eventuale segnale di riduzione
corsie, due o tre segnali di limite massimo di velocita e divieto di sorpasso.

Nel frattempo, il raccordo obliquo & attuato mediante coni, segnali di passaggio
obbligatorio e dispositivi luminosi; la delimitazione longitudinale rimane
assicurata da coni. Il raccordo obliquo & posizionato a congrua distanza prima del
pericolo. Un pannello di fine prescrizioni & posizionato dopo la zona di pericolo.
Questa segnaletica deve poter essere trasportata in un veicolo leggero che ha la
possibilita di intervenire rapidamente sul posto. Si potra quindi ammettere I'uso
di segnali di dimensioni normali anche per interventi su autostrade ¢ altre strade a
carreggiate separate. Nelle fasi 1 e 2 & nccessaria I’assistenza delle forze di
polizia.

Fase 3: il sistema segnaletico alleggerito ¢ successivamente sostituito da un
sistema completo, simile a quello previsto per i cantieri fissi comportante una
identica occupazione della piattaforma. Il passaggio dalla fase 1 alla fase 2 ¢
dalla fase 2 alla fase 3 & unicamente funzione della durata del pericolo. In
particolare, se la situazione di emergenza non si risolve entro poche ore (al
massimo 6 - 8 ore) occorre passare alla fase 3.

Dovranno essere evidentemente compiuti tutti gli sforzi necessari per ridurre al
minimo la durata dell’emergenza, adoperandosi per un ripristino dello stato dei
luoghi il pit rapido possibile.

[’emergenza pud essere affrontata anche con una sola fase.
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12. SCHEMI SEGNALETICI TEMPORANEI DIFFERENZIATI PER
TIPO DI STRADA

Gli schemi segnaletici allegati al presente disciplinare sono differenziati per 1

diversi tipi di strade cosi come definite all’art. 2 del Codice della strada, secondo

i seguenti gruppi:

1) Strade di tipo A, B, D (autostrade, strade extraurbane principali, strade
urbane di scorrimento);

2) Strade di tipo C, F (strade extraurbane secondarie ¢ locali extraurbane);

3) Strade di tipo E, F (strade urbane di quartiere e locali urbane).

Per le strade esistenti, non perfettamente classificabili nei tipi definiti all’art. 2

sopra richiamato, si fara riferimento agli schemi corrispondenti al tipo di strada

avente caratteristiche organizzative ¢ geometriche piu prossime a quelle del tipi

previsti dal Codice della strada e descritte nel decreto del Ministro delle

Infrastrutture ¢ dei trasporti 5 novembre 2001 - “Norme funzionali e geometriche

per la costruzione delle strade™.

Gli schemi di segnalamento sono organizzati secondo i criteri generali descritti

nei capitoli precedenti. Per la migliore leggibilita degli schemi, la

rappresentazione grafica a volte non & in scala, ed il collocamento dei segnali

deve comunque intendersi rispettoso dei principi generali di posizionamento ¢

installazione (senza mai invadere le corsie o la parle di carreggiata residua

destinata alla circolazione). Nelle tavole non ¢ mai riportata la “tabella lavori”

(Tav. 0 - segnali di indicazione); se perd i cantieri hanno durata superiore a 7

giorni lavorativi la sua collocazione & obbligatoria in prossimita delle testatc dei

cantieri (art. 30 reg.).

12.1 Strade tipo A, B e D (Tav. 1a+59)
La sequenza degli schemi ¢ ordinata in manicra da rappresentare prima gli
elementi che risultano comuni ai vari casi di segnalamento, vale a dire le testate

per chiusura di corsia, testate per zone di deviazione ¢ di rientro negli scambi e

T, .
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testate per zone di deviazione e svincolo negli scambi parziali (Tav. la +14),
rappresentate in funzione della diversa durata dei cantieri, dei diversi tipi di
carreggiate ¢ dei diversi tipi di dispositivi segnaletici impiegabili.

In particolare le tavole la, 1b ed lc definiscono I'impicgo di coni, delineatort
flessibili e della segnaletica orizzontale; le tavole 2a e 2b sono rappresentative di
ipotesi alternative di testate di restringimento per carrcggiate a due corsie;
analogamente per le tavole 3a ¢ 3b; le tavole 4a e 4b sono rappresentative di
ipotesi alternative di testate di restringimento per carreggiate a tre corsie;
analogamente le tavole 5a e 5b; le tavole 6a e 6b sono rappresentative di
restringimenti che interessano piu di una corsia; le tavole 7a, 7b ed 8
rappresentano (estate in zone di deviazione e le tavole 9a, 9b ¢ 10 sono le
corrispondenti testate di rientro; le tavole Ila e 11b sono rappresentative di
testate con deviazioni parziali per carreggiate a due corsie; le tavole 12a e 12b
sono analoghe alle precedenti ma con prerestringimento; le tavole 13 e 14 sono
rappresentative di deviazioni parziali su carreggiate a 3 corsie senza ¢ con
prerestrigimento.

Successivamente sono rappresentate tutta una serie di schemi di segnalamento
relativi alle varic situazioni tipiche di cantiere o di emergenza distinti per tipo di
carreggiate, per durata del cantiere, ivi compresi alcuni casi di cantieri mobili.

In alcune tavole (Tav. 26, 27, 28a, 29, 30, 32, 33, 33a, 34, 35 ¢ 36) ¢ previsto
'utilizzo delle corsie di emergenza. Tale impiego non impone particolari
accorgimenti segnaletici se la corsia di emergenza ha una larghezza di almeno
3,00 metri. In caso contrario gli schemi proposti non sono adottabili, ovvero
occorre tracciare le corsie richieste dallo schema su tutta la loro lunghezza
sfruttando parte della corsia di destra, in modo, comunque, da non avere corsie di
larghezza inferiore a 3,00 metri. Inoltre si precisa che nelle Tav. 26, 32, 33,33a ¢
34 non ¢& stato previsto il tracciamento della linea a tratteggio per la separazionc
tra corsia di destra e corsia di emergenza per i cantieri di durata superiore a1 7

giorni perché, per effetto della segnaletica verticale presente, o per regola

Vi
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generale di comportamento, ¢ nota la corsia che i veicoli possono o devono

occupare.

Le tavole da 39 a 42 rappresentano cantieri mobili che possono essere impiegati

solo con scarso traffico su carreggiata a duc corsie; nel caso di carreggiate a 3

corsie si adottano schemi analoghi con la stessa dislocazione dei segnali (Tav. 43

e 44). Nelle tavole 45 e 46 sono riportati esempi di cantiere mobile in galleria, da

impiegarsi solo se ricorrono le condizioni indicate negli stessi schemi.

Nelle tavole da 51 a 59 sono riportati schemi rappresentativi di situazioni di

emergenza con segnalamento ridotto tipico della fase 2 di intervento di cui al

capitolo 11. Sono schemi che possono essere adottati solo con ’assistenza di

personale delle forze di polizia.

Gli schemi delle tavole da 47 a 50 sono invece rappresentativi di una situazione

di emergenza corrispondente alla fase 3 di cui al capitolo 11. Questi ultimi

possono costituire anche una utile alternativa agli schemi segnaletici normali in

situazioni analoghe.

La rappresentazione & sempre riferita al caso di carreggiate autostradali.

Gli stessi schemi sono perd validi anche per le strade extraurbane principali e per

le strade urbane di scorrimento con gli adattamenti che seguono:

— per le extraurbane principali eliminando il segnale di limite massimo di
velocita di 110 Km/h e rimodulando il pannello integrativo distanziometrico
abbinato al segnale lavori, adeguando altresi i colori per gli eventuali segnali
di indicazione;

— per le strade urbane di scorrimento eliminando i limiti massimi di velocita
incompatibili e adeguando quelli ritenuti necessari al regime di velocita
massima ammesso su tale tipo di strada, rimodulando anche in questo caso il
pannello integrativo distanziometrico e adeguando i colori per gli eventuali

segnali di indicazione.

49
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Analogamente per altri casi di strade a carreggiate separate o strade con due
corsic per senso di marcia senza spartitraffico, adattando gli schemi alla
situazione reale.

Per facilitare le operazioni di posa in opera della segnaletica, fermo restando i
principi di visibilitd dei segnali, la distanza tra i vari dispositivi segnaletici ¢ stata
studiata in modo da poter sfruttare il modulo di tracciamento della segnaletica
orizzontale discontinua (vuoto pit pieno). Pertanto per le strade di tipo A e di
tipo B tale modulo vale 12 metri ed in ftal senso gli schemi predisposti sono
‘adeguati a tale grandezza. Per le strade urbane di scorrimento occorrera invece
adeguare gli schemi rapportandoli ad un modulo di 7,50 metri (art. 138 reg.).

Nei pannelli integrativi distanziometrici rappresentati negli schemi sono riportate
comunque distanze con valori arrotondati almeno ai 50 metri per facilitarne la
lettura. Allo stesso scopo, in deroga a quanto previsto nell’art. 31, comma 2, del
Regolamento, il segnale lavori non ¢ stato corredato del pannello integrativo di
estesa. In alcuni schemi il posizionamento dei preavvisi di deviazione ¢
anticipato, a favore di sicurezza, rispetto a quanto previsto all’art. 43, comma 2
del Regolamento.

Gli schemi predisposti sono relativi a condizioni della strada senza particolart
vincoli sia dal punto di vista del tracciato che di segnalamento. Pertanto nella
scelta dello schema da impiegare nei casi reali occorrera tener conto delle
condizioni di avvistamento almeno del primo segnale ¢ di eventuali prescrizioni
gia vigenti sul tratto di strada interessato. Allo stesso modo i limiti massimi di
velocitd potranno cssere adeguati alle condizioni locali, in particolare in
corrispondenza degli scambi di carreggiata in funzione dell’ampiczza dei varchi
(negli schemi ¢& rappresentata generalmente una condizione di varco con
ampiezza di circa 40 metri), ¢ lungo le corsie di larghezza ridotta quando tale
larghezza ¢ inferiore a m 3,25.

Per sintesi espositiva, spesso nella stessa tavola sono rappresentate le condizioni

di segnalamento per cantieri brevi (max 2 giorni), medi (da 3 a 7 giorni), lunghi
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(oltre 7 giorni) ¢ per le condizioni di scarsa visibilita o di visibilita notturna
(dispositivi luminosi); ¢ non sono riportati i segnali ¢ i dispositivi lampeggianti in
avvicinamento descritti nel paragrafo 5.2.

12.2 Strade tipo C ed F extraurbane (Tav. 60-=71)

Gli schemi sono ordinati in maniera da rappresentare le situazioni tipiche che si
verificano su questi tipi di strade prendendo in considerazione varie condizioni di
ingombro della piattaforma stradale fino alla sua completa imterruzione. Sono
trattati casi di regolazione della circolazione in corrispondenza del canticre a
“senso unico alternato” nelle varie modalitd, ed esempi con variazioni di
itinerario. Anche in questo caso ci si ¢ riferiti a condizioni della strada senza
particolari vincoli di tracciato e di segnalamento.

Nell’-impiego per i casi reali occorrera tenere conto delle effettive condizioni di
avvistamento e di eventuali prescrizioni esistenti, nonché della disponibilita di
spazio che a volte pud suggerire la riduzione della distanza tra i segnali ovvero
I’abbinamento di due segnali sullo stesso sostegno. In particolare in approccio ai
cantieri occorre prestare attenzione sulla scelta dell’ultimo limite massimo di
velocita da collocare in funzione della inclinazione del flesso di deviazione ¢ dei
limiti di velocitd eventualmente esistenti. La rappresentazione ¢ attuata allo
stesso modo del paragrafo precedente per quanto riguarda le varie durate dei
cantieri e le condizioni di visibilita.

Nel dislocamento spaziale dei segnali si & tenuto conto delle regole generali di
impianto della segnaletica ed il segnale lavori non risulta corredato di pannello
integrativo di estesa perché sono state immaginate condizioni con cantiert di
estesa inferiore ai 100 metri. Anche in questo caso si & operato con modulo 7,5 m
per facilitare le operazioni di posa in opera della segnaletica.

Non sono stati trattati schemi di segnalamento in galleria specifici. Valgono qui
le stesse considerazioni svolte al paragrafo 9.5.3 in ordine alla necessita di
disporre il segnalamento in avvicinamento all’esterno. Se ’uso della galleria a

doppio senso di marcia non risulta possibile, la disciplina a senso unico alternato

S [
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2 mezzo di movieri o con semaforo dovri essere attuata anch’essa all’esterno,
ovvero si dovranno predisporre itinerari allernativi, Per i trafori internazionali si
impiegheranno specifici sistemi di segnalamento appositamente studiati ¢
concordati dagli enti proprietari o gestori, approvali dagli organi competenti delle

nazionl interessate.

(2.3, Strade di tipo E'ed F urbane (Tav. 72 +87)

Gli schenti sono ordinati in maniera da rappresentare le situazioni tipiche che si
verificano lungo le strade urbane prendendo in considerazione ancora una volta

varie condizioni di ingombro della piattaforma stradale,

Ovviamente se in ambito urbano dovessero verificarsi condizioni simili a quelle

gia trattate nel paragrafo 12.2 potranno impiegarsi gli stessi schemi adattando il

distanziamento dei segnali alla condizione urbana che consente anche un

posizionamento pil ravvicinato ed adeguando i timiti massimi di velogcita.

L utilizzo degli schemi propoéﬁi, in questo caso, deve essere ancora pitt atterito

perché in. genere in ambito urbano € presentc una regolamentazione della

circolazione, ed in particolare della sosta, di cui tenere conto, dal momento che 1a

presenza del cantiere eserciterd un maggiore coridizionamento sulle normali

condizioni di circolazione. A volte sard necessatia Pimposizione preliminare det

divieto di sosta sul tratto di strada interessata dai lavori.

Ta logica di rappreseatazione & la stessa gia seguita nei paragrafi precedenti

cercando di ottimizzate la quantitd di segnali da impiegare e gl spazi dagli stessi

occupati.

13. ELENCO TAVOLE RAPPRESENTATIVE DEGLI SCHEMI
SEGNALETICI TEMPORANEIL

_ omissis... sostituito dal seguente elenco degli schemi applicabili sulla
vete auiostradale rispondenti agli standard di Autostrade per L'ltalia.

—3)—
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ELENCO AUTORIZZAZIONI MINISTERIALI



autostrade

per I'ltalia
Cantieri fissi
SCHEMA oL AUTORIZZAZIONE DATA SPERIM. DEF.
1 15
2 16
3 17
4 27 parz.
5 26 parz.
6 25
6a 7560 24.12.13 Sl
6b 7560 241213 Sl
7 28
8 28a
9 28a mod.
10 28a mod.
1 30
12 50
13 15 mod.
14 18
15 53120 25.06.08 Sl
16 20
17 53120 25.06.08 SI
18 19
19 21
20 33a parz.
21 32 parz.
22 33 mod.
23 53120 25.06.08 Sl
24 34 mod.
25 53120 25.06.08 SI
26 34 mod.
27 33° mod.
28 53120 25.06.08 SI
29 32 mod.
30 53120 25.06.08 Sl
31 36 mod.
32 36 mod.
33 50
34 15 mod
35 53117 25.06.08
36 53117 25.06.08
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37 4154 03.08.11
38 53117 25.06.08
39 53117 25.06.08
40 53117 25.06.08
41 53117 25.06.08
42 53117 25.06.08
43 53117 25.06.08
44 53117 25.06.08
45 53117 25.06.08
46 53117 25.06.08
47 53117 25.06.08
48 37
49 38
50 63
51057
Cantieri mobili
SCHEMA DECRETD AUTORIZZAZIONE DATA SPERIM. DEF.
1 2155 12.04.17 Sl
2 5979 19.12.14 Sl
3 39
4 5979 19.12.14 Sl
5
6 41
7 41 mod.
8 72860 16.09.08 Sl
9 72860 16.09.08 Sl
10 42
11 42
12 72860 16.09.08 Sl
13 72860 16.09.08 Sl
14 39
15 39
16 40
17 4964 08.08.13 Sl
18 42
19 4964 08.08.13 Sl
20 2155 12.04.17 Sl
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21 5979 19.12.14 Sl
22 72860 16.09.08 Sl
23 5979 19.12.14 Sl
24
25 41 adatt.
26 41 mod.
27 72860 16.09.08 Sl
28 72860 16.09.08 Sl
29 42 adatt
30 42 mod.
31 72860 16.09.08 Sl
32 72860 16.09.08 Sl
33 39
34 39
35 43
36 43
37 44
38 4964 08.08.13 Sl
39 44
40 4964 08.08.13 Sl
41 72860 16.09.08 Sl
42 72860 16.09.08 Sl
43 2155 12.04.17 Sl
44 72860 16.09.08 Sl
45 5979 19.12.14 Sl
46 44 adatt.
47 72860 16.09.08 Sl
48 72860 16.09.08 Sl
49 72860 16.09.08 SI
50 72860 16.09.08 Sl
51 72860 16.09.08 Sl
52 72860 16.09.08 Sl
53 72860 16.09.08 Sl
54 39 adatt.
55 43
56 44 adatt.
57 4964 08.08.13 Sl
58 72860 16.09.08 Sl
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Cantieri in galleria

SCHEMA ‘ DECRETD AUTORIZZAZIONE DATA ‘ SPERIM. ‘ DEF.
1 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ sl ‘
2 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ S| ‘
3 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ si ‘
4 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ sl ‘
2 \ \ \
6 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ si ‘
7 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ sl ‘
8 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ S| ‘
9 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ si ‘
10 ‘ ‘ 6811 ‘ 221215 ‘ S| ‘
1 ‘ ‘ 6811 ‘ 221215 ‘ S| ‘
12 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ si ‘
13 ‘ ‘ 6811 ‘ 221215 ‘ S| ‘
W R | | |
15 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ si ‘
16 ‘ ‘ 6811 ‘ 221215 ‘ S| ‘
17 ‘ ‘ 6811 ‘ 221215 ‘ S| ‘
18 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ si ‘
19 ‘ ‘ 6811 ‘ 221215 ‘ S| ‘
20 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ S| ‘
21 ‘ ‘ 6811 ‘ 22.12.15 ‘ si ‘
22 ‘ ‘ 6811 ‘ 221215 ‘ S| ‘

Segnaletica mobile di presegnalazione fig. Il 400 allestita con elementi di potenziamento, da ap-
plicarsi anche alla segnaletica di presegnalazione dei cantieri mobili in corsia di emergenza:
autorizzazione definitiva MIT 5492 del 13.09.17



autostrade _&
per I'ltalia

ALLEGATO
SCHEMI DI SEGNALAMENTO STANDARD ASPI
CANTIERI FISSI

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia



. SEGNALETICA INTEGRATIVA DI PRESEGNALAZIONE (in aggiunta a quanto previsto negli schemi del presente Disciplinare)

per cantieri di durata
<2qg.

aaaaaa

per cantieri di durata
>240.

A
!

per cantieri di durata
>7 4.

Riduzione di almeno
una corsia, presenza
di corsia di emergenza
e di personale
operante all'interno
del cantiere

700 m 1000 m
OAO
©
lavori 2 3 km
éa Dod'
700 m | 500 m 500 m 1300 m
o
OA O
]]% lavori 2 3 km
faveire 1 wentro possibili_code
T
700 m 500 m | 500 m 1300 m




PROGRESSIONE LIMITI MASSIMI DI VELOCITA’

i
© O
OIS
@
b
. 4
O
A
©

60m
120 m

@

® o
O

2.

@
.
@
@

Q0
0
O
Limite di veloaita esistente sulla tratfta

epuabo




. TESTATE DI RIDUZIONE E DI SCAMBIO

Tutte le testate presenti negli schemi vanno realizzate secondo quanto rappresentato nei disegni prospettici. La composizione delle testate di scambio é valida anche per quelle di rientro.

TESTATA DI RIDUZIONE PER CANTIERE TESTATA DI RIDUZIONE PER CANTIERE TESTATA DI RIDUZIONE PER CANTIERE
INFERIORE A 2 GIORNI TRA 2 E 7 GIORNI SUPERIORE A 7 GIORNI

TESTATA DI SCAMBIO PER CANTIERE TESTATA DI SCAMBIO PER CANTIERE TESTATA DI SCAMBIO PER CANTIERE
INFERIORE A 2 GIORNI TRA 2 E 7 GIORNI SUPERIORE A 7 GIORNI 9




RIEPILOGO MISURE INTEGRATIVE Cantieri di Cantieri di Cantieri di
duratas2gg durata>2gg durata>7gg

Impiego di delineatori flessibili per lavori che prevedono deviazioni di carreggiata su tratti

comprendenti gallerie o privi di corsia di emergenza. v v v

Distanza tra i delineatori flessibili pari a 6 metri nei cantieri di deviazione, nel tratto a

doppio senso di circolazione. v
6m

Installazione di segnaletica integrativa di presegnalazione nei cantieri di riduzione o AR

deviazione. E&Q 7 7 7

(Carrello con lafig. 11 400 nei soli tratti aventi la corsia di emergenza in grado di contenerne ?@%

completamente l'ingombro)

Per i dispositivi luminosi di segnaletica, impiego di soluzioni in grado di ridurre la

frequenza di sostituzione delle batterie come, ad esempio, batterie di maggiore capacita, v

o alimentazioni integrative (p.e. fotovoltaico, collegamento alla rete elettrica, ...)

Impiego del carrello fig. 11 401 Art. 39 del Reg. nei cantieri di riduzione o deviazione, con ?“,\g

personale operante all’interno del cantiere non protetto da new jersey. AN v

(Posizionato all’interno dell’area delimitata di cantiere dopo la prima testata di riduzione)

Installazione di sistemi di rallentamento ad effetto acustico nei cantieri di riduzione o

deviazione, in approccio alle testate. v

Impiego di impianto dissuasore con misuratore radar della velocita nei cantieri di

riduzione o deviazione con personale operante all’interno del cantiere. v v

(Posizionato sul margine destro all’interno dei restringimenti e in avvicinamento alla zona

di lavoro)

Installazione di un cartello informativo, nel caso di chiusure programmate di stazioni o

svincoli di uscita, in anticipo rispetto all’ultima stazione/svincolo fruibile in uscita. \/ v 10 */




autostrade
per I'ltalia

A

CANTIERI FISSI
AUTOSTRADA A 2 CORSIE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI EMERGENZA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

(o) H

Per lavori di durato < <29g. coni - Per lavori di durata superiore a 7 gg. E
delineatori o con presenza di ostacoli a ridosso
>29g. flossibili E‘ della diagonale integrare con 4 paletti di
delimitazione corredati di lampade sequenziali

variabile

150 m 100 m

12 m 12 m 12m | 12 m l 12 m l 12m l 12m l 12m 50 m

1
s
)




CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

o . . .
<2 gg. coni = Solo per lavori Segnaletica
Per lavori di durata < di durata > 7 gg orizzontale I:I
=2 ggdelineai‘ori E‘ " temporanea
" flessibili - — T -
Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
| 48 m variabile 36 m 108 m 36 m 60 m 120 m | 120 m 120 m | 120 m

¥
|
|
E
]
?
|

?
?




CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

o . a .
<2 gg. coni = Solo per lavori Segnaletica
Per lavori di durata < di durata > 7 gg orizzontale I:I
- ggdelinecfori E " temporanea
" flessibili - - o —
Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
| 48 m variabile 36m 108 m 36 m 60 m 120 m | 120 m 120 m | 120 m | 120 m

1
t

<«
0O —6= O ——0 &‘@—'O —_— [
| of) ©
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CHIUSURA DELLE CORSIE DI MARCIA E DI SORPASSO

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
e comunque sia non olfre la successiva festata

Copertura della segnalefica orizzontale permanentel
Solo per lovori di durata > 7 gg. )

<2 gg. coni Segnok
gnolelica
Per lovori di durato (Soosloren SR I:I
denecioi i durata > 7 go.

femporanea
299" et ”

g6m | som | 36m] 108 m | sm | 96 m | 96 m | 3m | 108 m | 36m | om | 120m | 120m ]| 120m | 120m | 120m |

| 2w | am | 60m | 36m ]
°9 #
‘ ) D%

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

15



FLESSO

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

o a
<2gg. coni a Sol . Segnaletica
Per lavori di durof olo per lavori
G .Ej atr, T =
l 96 m I 60m I 36m l 108 m | 36m I éaml 120m I l?Dml 120m I 120m I 120m I
=l
I

-«
0= 0= 0= 0=6 0=0 )

Coperturo della segnaletica orizzoniole permanenel
Solo per lavori di durata > 7 gg.

=9 0=9 0=9 0—=9 0—9 =0 €6—0 &—0 ©=0 ©=0 =0

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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DEVIAZIONE, CON UNA SOLA CORSIA PER SENSO DI MARCIA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto
ogni 500 m allinterno della corsia chiusa adiacente

° ) : al traffico veicolare e comunque sia non olfre
<2 gg- coni - - Segnaletica
Por lovort i durar Il iva testat Solo per ovori 559
Copertura della segnaletica crizzontale permanentel e <>2 ggdelneatori § 0 successiva fesiaia didurata > 7 95 ':rynz;::;:{:a I:I
Solo per lavor di durata > 7 gg. Hessibii

96m | 36m | 108m | 3m | 6om | 120m | 120m ]| 120m | 120m | 120m |

e b

| 120m | 48m | 36m ] | 36m | 9

L
Bt

o
=0 ©&—=0 =0—0-6= 0 =6= 0 =&=

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

om | 36m
T | |

17



DEVIAZIONE, CON UNA SOLA CORSIA PER SENSO DI MARCIA (smaltimento code sulla carreggiata interessata da lavori)

o

Per lovor di durata <

<2 9. coni

delineof

>2 99%

flessibili

i

108m | s6m | s6m

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto
ogni 500 m allinterno della corsia chiusa adiacente
al traffico veicolare

s6m | 120m | 48m | 36m | s6m | 96m | 96m | 3m | 108 m | s6m | 6om | 120m | 120m | 120m | 120m ] 120m |

ST T4 b dd

[0)

%}
I G)o
I ! | T I 1

36m

108 m >36m
I |

id

—

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
. ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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DEVIAZIONE, CON UNA SOLA CORSIA PER SENSO DI MARCIA (smaltimento code sulla carreggiata opposta a quella interessata dai lavori)

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto
ogni 500 m allinterno della corsia chiusa adiacente
° al traffico veicolare

<2gg.coni A T Solo per lovori S29P0kTCa

Per lavori di durofo di durr = 7 0, OTiZZONtole

m— covallefii 2.2 ggdelineatori E 1 durela = 799 temporanea
Hlssibili

N T e

L 0 =H @=0 =0 L= 0=H &=
«

-
— — — — — — — — — — =@e=0 &0 &0-e—0 =0 =0
- >

o o (o 8
(&)o
T I I T 1 T 1 1

-
©=0 = 0—0 =0 G—0 ©—0 == 0=6 0—0 &= =— =— =— —
g -

[6)

60m

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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=74 DEVIAZIONE PARZIALE CON PRERESTRINGIMENTO, CON UNA SOLA CORSIA PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA

Cavallefio posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare

© <Gggeon A
Per lavori di dumm< = Scoperovor Segraetica I:I
|Copertura della segnaletica orizzontale permanentel - Delineatori modulari di + 2 ggelineatori E. idurete > 709. i cronea
Solo per lavori di durata > 7 gg. curva prowvisoria flessibili
1 120m 1 48m 1 36m 1 i 36m 1 96 m i 9%6m 1 36m 1 108m 1 36m | 60m 1 120m 1 120m 1 120m 1 120m | 120m 1
== © =
o=l ® o=} o(&)
o,
| L1 O O

[o]
L. 00 a0 £.0-20 Iq_o.n.olj_p
«

) 1O

[]

1
T
1
G)o (@)o (=)o [1]
) Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
120 m 120 m 120m 120 m 120 60 m 36m 108 m 236m 36m 60 m 48 m
T 1 f 1 1 1 | — 1 T

4 ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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DEVIAZIONE PARZIALE, CON UNA SOLA CORSIA PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA

° <2 gg. coni 2
s aran < ssopeloon S0 ]
|Copertura della segnalefica orizzontale permanente >2 ggdelmeamn didurata > 7 gg. temporanea
Solo per lavori di durata > 7 gg. flessibili

120m 48m 36m 36m 120m 120m 120m 120m 120m 120m
| | | | | } | } } | |

o,

[e)
| —F 0 oo oo e ooogo,‘o‘ =
=======Q=oe~°=eo=oo=og=°@_-ovo=====____j_.a'°'¢°@____________
o {j Y -«
ol

-

VIV A 04

[e)

&) &) Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
(3)o ) ) : L o
120m | 120m | 1200 | 1200 120w | 6om | 36m 108m 2%6m 6m “om am ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
T I | T I | | I I I I T

T
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DEVIAZIONE PARZIALE CON FLESSO, CON UNA SOLA CORSIA PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA

Solo per lavori

voi  Segnaletica
didurata = 7,99\ cranea

6m| 120m | 120m | 120m vzm 36m 108m 36m | 60m | 120m | 120m | 120m | 120m | 120m
l l ] l l | | | |

o <2gcon A
(Copatr :VED”: le permanen felend dww<>2 ggtelnecton
120m | 48m] 36m |
(&) %;@

IR ZIEEE: L

< | =% 0 T v oo oo
- — — — — — — — 0200-g—e 06 0—0 =0 =000 — — — — M _ —
pu o g
-y
Q. p ©/
2 - = — _°!a!%§ A i" o

— © —Amaorov—ov-oworovofovo?: =0 g o= = = = = = = = = = = = = = =
->

108 m z36m 36m
| | ! I

Go Qe

120m

120m | 120m

wm o Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
T ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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DEVIAZIONE PARZIALE, CON UNA SOLA CORSIA PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA

Cavallefto posizionato dopo la fesfafa e ripefuto ogni 500 m
allinemo della corsia chivsa adiacente ol fraffico veicolare

Coperturo della segnaletica orizzontale permanentel
Solo per lavori di durota > 7 gg.

o <2gg.con & Segnalefica
oo ot Sogrioen S [
delineotori l  durota 99

299 o s femperanea
| sm | sm ] | 144m | 96m ] e | | 120m | 48m | 36m ] | | 3m ] 120m | 120m | 120m ] 120m | 120m | 120m ]
« ::" Y ~ «
—_— = = = = == = = = == == @=0.02,0—9 0=5 @=0 G=0 &= 0=5 O=0;fe= 0 ©£= 0 =8 O0=0 HOM%‘)&@» = e = = = = = = == = == =
o]

ha 1 -

3 ; A n<« o ->

=0 ¢ JA‘_OQFO ©=0 ©=0 ©=0 =0 =0 =0 ©—=0 ==0=G- O == O =6= = — = — = = = = = = = —
> ¢

=d 1] =d

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

B0 Eo=h Y°
3o
120m 120m 120m 120m 120 60m 36m 108 m »36m 36m 60m
| | | T | | | | | | |

i
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DEVIAZIONE PARZIALE IN ZONA DI SVINCOLO CON PRERESTRINGIMENTO

Solo per lavori
di durata > 7 gg.

Copertura della segnaletico orizzontale permanenel
Solo per lavori di durafa > 7 gg.

[ )om ) ) %

108m | w0y %n 108m

49

— _ — — _=__5,;,;;”)§>:)/>>>///////‘///// 1

Q n

A 1<
ezsog) 0 0© 0T="0 OV OTOfF?9 09T~0 OCU 0 T-0 Y 0 -0 OCY 0 0 O—Y O T
>
1 ind

W

R
g

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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CHIUSURA DELLA CARREGGIATA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

° N _
Pub essere sostituto dal segnale o <2gg. coni a Solo per lavori Segnalefica
PREAVVISO DI DIREZIONE Per lavori di durata didunta > 7 orizzontale
OBBLIGATORIAA DESTRA >2g gdelr’neafori E‘ 99 temporanea
" flessibili
120m | 240 m | 96m |136m | 108 m | 36m | 60m 120 m | 120 m 120m | 120m | 120m |

<6

—~so$u

om

&

33,

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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autostrade
per I'ltalia

A

CANTIERI FISSI
AUTOSTRADA A 3 CORSIE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI EMERGENZA

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

o <2gg. coni H Per lavori di durata superiore a 7 gg.
Per lavori di durata < = o con presenza di ostacoli a ridosso
delineatori
2gg-
7299 flessibili j.

della diagonale integrare con 4 paletti di
delimitazione corredati di lampade sequenziali

variabile

150 m 100 m

12m 12 m 12 m | 12m 1 12 m l 12m l 12m l 12m l 50 m

men at work




CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m

1o do - ) ! Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

(o) :
o <2 gg. coni = Solo per lavori Segnoleﬁca
Per lavori di durata di durata > 7 gg orizzontale
" temporanea

delineatori
299 flessibili E

36m | | 108 m |36m|| 60 m

48 m variabile |
12m | 12m |
‘ @./-z—
|




CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA (con presegnalamento solo in destra)

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m

" S ; ) X Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

° <2 gg. coni H . Segnaletica
o - Solo per lavori vontal I:I
Per lavori di durata el _ di durata > 7 gg. Ofizzontale
) elineatori temporanea
99" flessibili
48 m variabile 36m 108 m I 36m | 60 m 240m 120 m | 120 m | 300 m

_12m 12m ( T,
‘ ‘ {




CHIUSURA DELLE CORSIE DI MARCIA E CENTRALE

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

o

<2 gg. coni i
Per lavori di durata
delineatori

299 flessibili j.

variabile 108 m | | 36m | 60 m

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

e comunque sia non olfre la successiva testata

. Segnaletica
Solo per lavori N l
di durata > 7 gg. orizzontale

temporanea

60m 36m 108 m 36m | 60m 120 m | 120 m

| 3 | I
E‘ o= o oéo%}é o(®) o) o

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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F1 7 CHIUSURA DELLE CORSIE DI MARCIA E CENTRALE (con presegnalamento solo in destra)

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m | | all'interno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare e comungque sia non olfre la successiva testata
o peo e B . Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
» <2gg.coni A Solo per favori  Segnalefica . : ; o o
Per lavori i durata i didorata > 7 g CrizonIale ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
224 ?/;:;Zi(/)i” E. temporanea
| |
| 48m variabile | 36m | 108 m | 36m | 60m 96m | 120m 60m | 36m 108 m | 3m | 6om 240 m 120m ] 120m 120m ] 120m | 120m | 120m ] 30m |
o@)
o=l S o<= o(8) o(2) &

O
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CHIUSURA DELLE CORSIE DI SORPASSO E CENTRALE (con presegnalamento solo in destra)

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m| | all'interno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare e comungque sia non oltre la successiva festata

o 5 H ] Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione

<Zgg.coni a Solo perlavori  Segnolefica . . . - -

Per ovor di durota — didaa > 7. O ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
<2 ggfelneo emporamea

flessibili

I =
variabile ] 36m ] 108 m | | s¢m | ¢om | 96m ]| 120m ]| som | 36m | 108m | 36m ] 6Om | 240m | 120m

| wm variabile. | 3m | 216m | 36m ] om | 96m | 120m | | 20m | 120w | 120w | 120w | 120w ] 300m |
0 | 12 :@ # o(®) o()
é T ‘ ‘ ‘ ‘ D% .gﬁ ‘ ‘ @
. - ] [ pd ] [e] [e)
o OQo—~ e
— ==4-o= Toae— = = = =D —_— =° —_ = I:I= — — 0@?!(3@ 00 ==I:Il =6 a=I:on 1'9';3 ®= B e T T T e =<-
[CLON. o SO0 - -
_— = = = OQD@&~° o0 —s o0—0 e—o0 == o0—o e—o = @O __ __ . — I o —m —m —m —m 2 = = e = = = = = _ =
[ -« -« -« -
[ [T K [
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
all'interno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

o <2 gg. coni = .
I I
Per lavori di durata < Solo per lavori

di durata > 7 gg.

Segnaletica
orizzontale I:l

~2 ggd«;ﬁ::ﬂﬁri j‘ temporanea
48m variabile | 3dm | | 108 m | 36m | 60m | 120m | 120m | 120m | 120m |
12m | 12m | — - - : '
ozl o(@) o= 0@ o) o <:




CHIUSURA DELLE CORSIE DI SORPASSO E CENTRALE

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
e comunque sia non olfre la successiva testata

o <2 gg. coni i
Per lavori di durata <
delineatori E

2gg9.
7499 fecibil

variabile

108 m

Solo per lavori Segnoleﬂco
orizzontale

di durata > 7 gg.
tduraia 99 temporanea

| 36m | 60 m 120 m | 120 m

120 m | 120 m |

120m |

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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!, FLESSO

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
T

(o] <2g. coni Segnalefica
A St ST [
delineatori E. fidurata > 7.99: 1 poraneo | Copertura della segnalefica orizzontole permanente

2
=299 g csibil Solo per lavori di durata > 7 gg.

g

Bm L ] 108 [ # | n ] 02m | 2w ) t0m | 20w |

[ 2m | m ) Sem | %m ) sem | %) |

_—ll - - m - - - -

1
"
1 Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
" ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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FLESSO CON PRERESTRINGIMENTO

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chivsa adiacente al traffico veicolare
Covalltto posizionato dopo Ia estata e ripetuto ogni 500m| | &' 70 B8 SR LESES SEAEER R 0 L
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
Solo perlovori  Sednclefco I:'
copertura della segnoletica orizontale permanente didurato > 799, 0 oranea
. solo per lavori di durata > 7 gg
[e) <2gg.con A
Per lovori di durata < " |
elineatori
2o &

] 2m | 6w | 96 m | s6m | 96 m |

som  Jasm] 108m

| s6m [ 60m] 96m] 120m] s0m |36, | 108 m | s6m] 6om | 120m | 120m | 120m | 120m | 120
R
o® o(S) © iy
" o©
n

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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< DEVIAZIONE PARZIALE CON PRERESTRINGIMENTO, CON DUE CORSIE PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA

Cavalletto Jopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinterno dello corsia chiusa adiacente al froffico veicolare
e comungue sia non oltre lo successiva testata

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinferno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare

[o} <2gg.coni A - Delineatori modulari di & Seqnaleiica
oo como prowsorta Ssoprlost S0 [

Copertura della segnalefica orizzontale permanentel -2 ggdelineatori didurato > 7gg. 2800
Solo per lavori di durata > 7 gg. 99" flessibili 1 s
| 20 | 0| | % | Gom | em | e | em | [120m [ 8m) 6] | 5 | 2om | 10m | %, | %m | @m | %m | 20m | n | %n | 3n | n | 120w | 120m | 120m | 120m | 120m |
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-
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=0 *gg 0" 6—0 T 0=® 0—0 T 0=V O

o (G)o (2o (®)o
o Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
11 1 | — ipetuti i cantieri iori

ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

n
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DEVIAZIONE PARZIALE CON PRERESTRINGIMENTO, CON DUE CORSIE PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA
(con presegnalamento solo in destra)

Cavolletio posizionalo dopo Ja festata & ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare
e comungue sia non oltre la successiva festata

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinterno dello corsia chiusa adiacente al froffico veicolare

o <2g0con A a Delieaion modur di & o Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
Per lovori di dur Solo per lavori i . ) L L
Copertura del sognalic orizzontle permanene) e "'°<;,2 sgdeinecton cune proven didot > 799 " g«;gg 1 ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
Solo per lavori di durata > 7 gg. flessibili
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. DEVIAZIONE PARZIALE, CON DUE CORSIE PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA, PRERESTRINGIMENTO IN MARCIA

Cavallefio posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente ol traffico veicolare

Cavallefio posizionato dopo o festota & ripeTuto ognT 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente ol traffico veicolare

e comunque sia non oltre la successiva testata
[e] < i
gg.con A Segnalefico
Perrmnmdwm< clo per lovon - pontale I:l
Copertura dello segnaleica orizzontale permanentel +.9 ggelineator B durata > 799 1 poranea
Solo per lavori i durata > 7 gg. Hlssibili
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DEVIAZIONE PARZIALE, CON DUE CORSIE PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA, PRERESTRINGIMENTO IN MARCIA
(con presegnalamento solo in destra)

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente ol fraffico veicolare

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare
e comungue sia non olfre lo successiva festofa

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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¢ DEVIAZIONE PARZIALE CON DUE CORSIE PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA, PRERESTRINGIMENTO IN SORPASSO

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare

[e] i Cavalletfo posizionato dopo la testata e ripefuto ogni 500 m

<2gg. coni a Segnalefica
Per lavor i durata < Solo per lovor 970 5100 :l allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

Copertura della segnlelica orizontale permanerie »2 gqflrecton § didurcta > 799 e poronea  comungue sig non olfre la successiva fesfoa
essibil

Solo per lavori di durafa > 7 gg.
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DEVIAZIONE SU UNA CORSIA, CON DUE CORSIE PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare
e comungue sia non oltre lo successiva festata

Cavallefio posizionato dopo la festafa e ripetuto ogni 500 m
allinterno dello corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
e comungue sia non olire la successiva testata

[o] <2gg. coni
Per lovori di durata < Segnalefica
| Copertura della segnaletica orizzontale permanentel delineatori 1 Solo per """"g orizzontale I:I

>2
Solo per favori di durata > 7 gg 9 Hessbil didureto > 799 iornporanea
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DEVIAZIONE SU UNA CORSIA, CON DUE CORSIE PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA
(con presegnalamento solo in destra)

Cavallefto posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare
e comunque sia non oltre la successiva testata

Covalletto posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinferno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
e comunque sia non olfre la successiva festata

o <2gg.coii A
Per lovoridi durota Solopr oy S097leco I:I
Copertura della segnaietica orizontale permanentel > ggdeineotor B didurta > 7 gg. STl
Hlessibil p

Solo per lovoridi durcto > 7 gg.

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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DEVIAZIONE SU DUE CORSIE, CON UNA CORSIA PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA (PER LAVORI DI DURATA >7GG.)

delinecfori
o G 4

| s6m | ssm | 120m | 60m

Tavalleno oG TG TesTara & ApeTls ognT 50U 7
allinterno dello corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
& comunque sia non offre la successiva fesfofa
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| 8- 6
*©6) (S
Do T
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1 | 1 F 1 . 1
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DEVIAZIONE SU DUE CORSIE, CON UNA CORSIA PER LA CORRENTE DI TRAFFICO NON DEVIATA (PER LAVORI DI DURATA >7GG.)
(Con presegnalamento solo in destra)

Cavolletio posizionato dopo Ja festata & ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare
e comunque sia non oltre lo successiva festata
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DEVIAZIONE PARZIALE IN ZONA DI SVINCOLO CON PRERESTRINGIMENTO

Cavallefio posizionafo dopo Ia fesiala e ripefula ogni 500 m allinemo
della corsia chiusa adiacente ol offco veicolare & comungue non olre ago
dela corsia di decelerazione

Cavalletto i dopo la testata e ripefuto
ogni 500 m allinterno della corsia chivsa

<200.coni @ Segnaletica adiacente ol fraffico veicolare e comunque sia
Cavallefio posizionato dopo la festata e ripefuto Per lavori di durofa < dsgb perlovori - ole I:I non olire la successiva festata
Stesso sistema segnaletico in ogni 500 m allinterno della corsia chiusa >2gglelnector | Copertura deflo segnaletica orizzontale permanente| [ @ 90reie > 769 Cbr o,
awicinamento di Schema 4 essibili olo per avor di durata > Stesso sistema segnalefico in
adiacente ol troffico veicolare e comunque sia to per lavort di durato > 7 gg. iy Sruiie

non olire la successiva festata
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DEVIAZIONE PARZIALE IN ZONA DI SVINCOLO CON PRERESTRINGIMENTO (PER LAVORI DI DURATA >7GG.)

<2gg.coni &
Per lovori di durata <

Stesso sistemo segnalefico in
awicinomento di Schema 14
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CHIUSURA DELLA CARREGGIATA

[Cavalletto posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m|
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
le comunque sia non oltre la successiva testata

Pub essere sostiuito dal segnale Solo per Segnalefica
PREAWISO DI DIREZIONE ° <2gg. coni didorra = 7 gg. Olzzonlole l:l
OBBLIGATORIAA DESTRA Per lavori di durata < temporonea

delineatori
>2e0%renet §

J36m | #m 36m]| J36m] om | 120m

>

.
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autostrade
per I'ltalia

A

CANTIERI FISSI
AUTOSTRADA A 4 CORSIE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI EMERGENZA

o

<2 gg. coni
Per lavori di durata
2 delineatori

~<99 flessibili

i

variabile

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

Per lavori di durata superiore a 7 gg.

o con presenza di ostacoli a ridosso

della diagonale integrare con 4 paletti di
delimitazione corredati di lampade sequenziali

150 m

100 m

12m

12 m | 12 m | 12 m l 12 m l 12 m l 12 m l 12 m 50 m

RALLENTARE
operai al lavoro
men at work




CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
all'interno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
° 2 i : S I
< . coni - . egnaletica
P I d d v - SO,O o ,avor‘ g f I I:I
s ; orizzontale
er lavori di durata ) ) di durata > 7 gg.
2 ggdelineatori temporanea
7499 fiessibili
48 m variabile | 36m 108 m | 36 m | 60 m 240m 120 m | 120 m 120 m 120 m | 120 m | 120 m | 300 m
12m [ 12m L 777
—: = o) O é o) A=
—|2 P m— [ — —
— — —
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CHIUSURA DELLE CORSIE DI MARCIA E CENTRALE ADIACENTE

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m Cavolletto posizionato dopo la festato  ripefuto ogni 500 m . P Ay . P
alinterno dell corsa chivsa adiocente al rffca veicolare | | o b oo o okt s o | | ol porlovor Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
comomase s o oo o sccesso et ) : ) o -
<2 gg- coni di durala > 7gg.  Segnaletica ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
Per lovor di durata w orizzontale
elineatori temporanea
“2es o0 |
| 48m voriobile | 36m | 108 m | 3m | som | 120m | 120m | 120m | 3m | 108m | 3m | som | 200m | 120m | 20m | 2om | 120w ] 120w ] 120m | som ]
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=%y, CHIUSURA DELLE CORSIE DI MARCIA E CENTRALI ADIACENTI

Covlleto posiionato dopo la fesifo e rpeluto ogni 500 m o ) H
alfinterno dello coria chiusa odiacenie offoffico veicolore <2gg. coni a
om0 ronoie o e 1 R 99 a Solo perlavori Se9eleca |
erlovoriai durala Jelineatori Covallefto posiionaio dopo la festafo & rpefuto ogni 500 m di durato > 7 gg.
>2gg" ; j- allinterno della corsia chiusa adiacente al raffico veicolare femporanea
Cavalletto posizionato dopo la testata e ripefuto ogni 500 m flessibili e comunque sia non oltre la successiva festata
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolore
| 48m variabile | 3m ] 108 m | 3m | som | 120m | 120m | 192m [36m ] 108 m | 3m | 6om | 120m | 120m | 192m | {67 | 108 m | 3m som | 290m ] 120m | 120m ] 2om | 120m | 120m ] 120m ] s0om |
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Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

53



F.37
bis

CHIUSURA DELLE CORSIE DI SORPASSO E CENTRALI ADIACENTI

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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b o S [
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
all'interno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

.
o <2 gg. coni = . Segnaletica Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
i di = Solo per lavori i I ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
Per lavori di durata di durata > 7 gg orizzontale .
>2g delineatori E‘ temporanea
flessibili
48 m variabile | 36m | 108 m 120 m 120m | 120m 120m | 120m | 1000 m
12m ] 12m




CHIUSURA DELLE CORSIE DI SORPASSO E CENTRALE ADIACENTE

o

Per lavori di durata

Covalletfo posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

<2 gg. coni

delineatori
2 ggf
72 99 fessibil

i

| @ variabile 36m]| 108m

120m |

120m

Cavalletto posizionato dopo la testala e ripefufo ogni 500 m
allinferno della corsia chiusa adiacente al fraffico veicolare
e comungue sia non olfre la successiva fesfata

| 120m 108 m

Solo per lavori
di durata > 7 gg.

Segnaletica
orizzontale
temporanea

[

120m

|

120m

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

120m ] 120m | 12om | 1000 m

| %m | an |
[}
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FLESSO

Cavallefto posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m A . - X .
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare EveanOh UIfeflOrI Segnch d‘ per'COIO € prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
o <gon A
a Sofo per fovori Se9nefica
+ lavor di durata
" " <>2 ggelinedtori § didurola > 7 gg. Sl’:;lfi 1 Copertura della segnaetica orizzontale permanente|
flssibii Solo per lovori di durata > 7 gg.
[ I
| 12m] 3, ] 96 m | sm | 9em | 9w | | 96m | 36m] 108m | sm| 108w | 120m] 120m| 120m] 120m | 1000 m |
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FLESSO A 3 CORSIE CON PRERESTRINGIMENTO

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripefuto ogni 500 m
allinterno della corsia chivsa adiacente al traffico veicolare

‘ovalleto posizionato dopo o festata e ripetuto ogni 500
allinero della corsia chiusa adiacente ol raffico veicolare
 comunque sia non ofre o successivo fes

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
A <<26Zg o & ool S| ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
| Copertura della segnalefica orizzontale permanente| - gytlnesor didurto > 799 1 croneo
Solo per lavori di durata > 7 gg. " Hessibil
| 12m | 36m ) 96m | 36m |  96m | 9%6m | variobile 36my  108m ) 120my 120m) 240m
o% @R

58



2, FLESSO A 2 CORSIE CON PRERESTRINGIMENTO

Covole festo e ripetuto ogri 500
altntero della corsio chivsa adiacente ol affco veicolare:
e comunque sia non olfe o

Cavalletio posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m

Cavolletio posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente ol fraffico veicolare

alfinterno della corsia chiusa adiacente of raffco veicolare:

| e comunque sia non olfe Jesiato
oo m<‘“9 “ Sooper o SIS Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
copenra dellosegraletco oz — ot g e 3 i h li ¢ s
solo per lovoridi durcta > 7 s ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1. m
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DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E FLESSO PER LE DUE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN MARCIA

festota

e v

h

Al
Al
'
&

f|f|0|f

!

l|l|l|l

ik

- = S SR = ——9.9%0 _._ . 8_p W g Wmlo, &5""___ N —— SR —
-
- - - - -"-"=-"-"-"=-"=-"=-=-=-=-==== ____v:o'—__ - - - - - .- - - - - - ---=-=-=== - T«
- - - - = = = = _- - = = OO pt—  — N —_—_ = = = = = = -_--
T O T1T O T[] ® T s, TV
-
— e g s 0= ommops e o = — - = - - - - - - -
R I R T R e R =y e i el g
-3 O [ O .

r

. ?%$?$$$H

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori o 1.000 m
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DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E FLESSO PER LA CORSIA NON DEVIATA

alfinterna dello corsia chiusa adiacente ol taffico veicolare.
e comungue sia non ofre o successiva festala

lleto posizionato dopo ko festata e ripefuto ogni 500 m
rno della corsia chiusa adiacente ol raffico veicolare

| Cavalleto posizionato dopo la fesiofo e ripetuo ogni 500 m |
lire lo successiva festata
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Jﬁ Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione

ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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@ DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E DUE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN MARCIA

| Covlleno posiorato

o lo fesioto e ripefufo ogni 500 m| °
alfinterno dell corsia b

Covalleto posizionato dopo la fesiofo e ripetufo ogni 500 m
0 adiacente of raffico veicolare.

alfinterna dello corsia chiusa adiacente ol raffico veicolare.

S e

=

ALIEAL.

e e e R e R R — O, L™ _ _ _ _ _ e R =y 55
< -
s - - - - - - - - - - - - - -= - - - Bl E Ol Rl E Rl E Rl R R R E R E -
- - - - - - - - —-"-"-"=-"=-"==-=-=-== - = e e -
-3 B_—©0 11T o 11T g 1T 7 L]
- L.t -
-~ -~ - - - - -"=-"-"=-"=-=-=- - - = - - - - - - - = - - - - - = - - - - - - - = = = = >
s - - - - - =-=-=-=-=-=-===== - - == = — - = - = = - - - =- === - - - - - -=-=-=-=-=== - T T - - T - - -T - - -
- _ - - - - - -" -" -"-"-"—-"—-"=-=- = - - - - = - - - - - = - - - - - - = - - - - - - - - - = - - - - - - - - - - - >
> 0 O ©0 oI (o]

.4 [m]
$ I . | %ﬂ I | %ﬂ% Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
T T T T T T

T ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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M DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E DUE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN SORPASSO

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E FLESSO PER LE DUE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN SORPASSO

== [ Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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autostrade
per I'ltalia

A

CANTIERI FISSI
AUTOSTRADA A 5 CORSIE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI EMERGENZA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

© <2 gg. coni :
Per lavori di durata 99 - Per lavori di durata superiore a 7 gg.
delineatori o con presenza di ostacoli a ridosso
7% 99" fessibili E. della diagonale integrare con 4 paletti di
delimitazione corredati di lampade sequenziali

variabile 150 m 100 m

12m 12 m | 12 m | 12 m l 12 m l 12 m l 12 m l 12 m 50 m
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
all'interno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

o

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
a
. L}
<2gg. coni =
Per lavori di durata <

ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
Solo per lavori Segnaletica
<2 ggdelineoi‘ori E‘

di durata > 7 gg. orizzontale I:I
temporanea
" flessibili

48 m variabile | 36m

108 m

240m 120 m |
_ 12m | 12m

120 m

120 m |

120 m |




CHIUSURA DELLE CORSIE DI MARCIA E CENTRALE ADIACENTE

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente ol fraffico veicolare

o

‘Covolefo posizionato dopo lo fesota e ipefo ogm 500 m
allinterno dello corsio chivse adiacente ol froffico veicolare. Solo per lavori
 comunque sia non olre o successivo fesiolo

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione

<2gg.con A di durofa > 7 gg. Segnalefica ; ; i ori iori
o vort i dorot < peiol | ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
2 ggfelneson | temporanea
" Hessibii
| sem variabile [E 108m | 36m | éom 240 m 20m | 120m 192m | % | 108m | 3m] om | 20m | 20m ] 12om | i2om | 120w | i20m ] 20m ] 300w ]
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CHIUSURA DELLE CORSIE DI MARCIA E CENTRALI ADIACENTI

Cavalletto posizionato dopo Ia festata e ripetuto ogni 500 m o
alfintemo della corsia chiusa adiacente al roffico veicolare <2gg. i
< comonan oo i s sucasiv o ot v dorate < go-com Solo per lavori  Se9ndlefica
vort iy avolleto posizionalo dop o esiaa e rpetulo ogni 500 m di durata > 7 gg.
> ggdelinearor Girons Sls co chissacute o rfls ooy 10 799 femporaneo
Cavalletio posizionato dopo la testata e ripefuto ogni 500 m flessibili & comunque sia non olfre lo successiva festafa
alfinterno della corsia chiusa adiacente ol iraffico veicolare
| _48m variabile [ 3¢m ] 108m | 36m | ¢om | 120m | i20m | 192m | 3¢m | 108m 36m | om | 240m | 120m | [i2om 1 192m | 3m | 108m
12my 12m O,
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Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m




CHIUSURA DELLE CORSIE DI SORPASSO E CENTRALI ADIACENTI

Cavalletto posizionato dopo la fesfata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

variobile

[ 36m |

108m

| 36m | som | 120m

|

Cavalletto posizionalo dopo la festola @ ripelufo ogni 500 m
alliterno della corsia chivsa odiocente of rofico veicolare:
& comunque sia non ofre o successivo fesfola

120m

192m

|

o

Per lovori di durafo <

<2 gg. coni

delineatori
>200%le0e B

108m

Cavalletio posizionato dopa la festata e ripefuto ogni 500 m
allintero dello corsia chiusa adiacente ol ofico veicolore.
e comunque sia non olre a successiva fesiata

192m 36m

Solo per lavori
di durota > 7 gg.

Segnalefica
orizzontale

temporanea

108m | sm]

1000m
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Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
all'interno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

(o] <2 gg. coni i , | . Segnaletica Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
Per lavori di durata < d?suiaﬁsr:\;on orizzontale I:I ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
<2 ggdelineofori E‘ 99: femporanea
" flessibili
variabile | 36 m |




CHIUSURA DELLE CORSIE DI SORPASSO E CENTRALE ADIACENTE

Cavallefto posizionaio dopo Ta festara & ripefuto ogni 500 m

allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare
o . e comunque sia non olire la successiva festata
Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m 2 = 5 . P . . ..
allinferno delo corsia chivsa adiacente a frofico veicolore | | oo oo << gg-cont & Solo per lovori  S29nletca — Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
=2 ggfelinedtori diduraio > 799\ oranea ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
" flessibili
| a8m variabile 36m] 108 m | 36m ] om | 120m ] 120m ] 120m 108 m 120m ] 2om | 12om | 1000 m
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FLESSO

Cavallefto posizionato dopo lo festata e ripetuto ogni 500 m

allinterno della corsia chiusa adiacente ol traffico veicolare Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione

ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m

(o] <2gg.coni & Segnaletica
Solo per lavori
Per lovor di durola < - o 7 g, orizzontole

>2 gg° temporanea | Copertura della segnaletica orizontale permanente
99 flessibili Solo per lavori di durota > 7 gg.
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FLESSO A 4 CORSIE CON PRERESTRINGIMENTO

Covallefio posizionato dopo la fesata  ripeuto ogni 500
allinero della corsia chiusa adiacente ol raffico veicolare
 comunque sia non olfre o successiva fesiolo

Cavalletto posizionato dopo la festata e ripetuto ogni 500 m

alinterno della corsio chiusa adiocente al fraffico veicolare Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
<2 coni E Se leti i i i i i i i
i < e 2 ominon ST ] ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
| Copertura dello segnoletica orizzontole permanentel +2 ggdelneatori E. temporanea
Solo per lavori di durata > 7 g, fessibili
[ 120 36m) 9%6m | 36m | 9%6m |  9%m | variabile | %6m j3m| 108m 36my  108m ) 120my 120m) 192m | 36m ] 108m 36m | om | 120m 120m ] 120m 120m ] 120m 120m | 1000 m |
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FLESSO A 3 CORSIE CON PRERESTRINGIMENTO

la testota e ripel 00 m

= Cavalletio posizionato dopo la festota e ripeluto ogni 500 m
|u"‘m!emo dello corsia chiusa adiacente ol faffico veicolore i 5 oo ve

alfinferno della corsia chiusa adiacente of raffco veicolare:
& comunque sia non olfre la

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente ol fraffico veicolare

non ol
L |

o mer A
it
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Sooper oo SETID | Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
feco orizontl parmanen - didusts =7 T . el di L ori @ 1.000
i di durcta > 799 7299 fessibil ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1. m
| se | wn ung 108 [ on]sen] ] wn [0 108 | %) @n | on | e | 2e | e ] 108 Lo ] 00 | e | 1

o)

o(®)
o)

E 6,

on | mn | e | wm | om | 1000

o0,

«

—_— = = m e m— == = = = = == =
-

— == == e amm S~ oc—= Oc=s 0 =m0 @0 o—= o= o ==
P

«

—_— = = = = = = = = = == == =
«

75



DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E FLESSO PER LE TRE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN MARCIA

e ipetuto ogni 500 |
ol trffico veicolare
festota

ogri 500 m |
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ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E FLESSO PER LA CORSIA NON DEVIATA

Cavalletio posizionato dopo I estata @ ripetuto ogni 500 m
allintermo dello corsio chivsa adiacente ol rafico veicolare
& comunque sia non ol lo successivo fesoto

o

Covolleto posionatodopo o fetto e ipeuto ogni 300 m |
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@ DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E TRE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN MARCIA

Covalleto posizionoto dopo lo festola e i

lefto posizionafo dopo (o festafo & rpefufo ogni 500 m|
allintero della corsia chiusa adiacente of

no della corsia chivso adiacente ol roffco veicolore

[EXTETTERL.

t ot

LR

Eventuali ulteriori segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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@ DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E TRE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN SORPASSO

Eventuali ulterior segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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m DEVIAZIONE PARZIALE CON UNA CORSIA DEVIATA E FLESSO PER LE DUE CORSIE NON DEVIATE, PRERESTRINGIMENTO IN SORPASSO

Eventuali ulterior segnali di pericolo e prescrizione
ripetuti nel caso di cantieri superiori a 1.000 m
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autostrade _&
per I'ltalia

CANTIERI FISSI
RAMI DI SVINCOLO E PERTINENZE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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CHIUSURA DI UNA SEMICARREGGIATA SU RAMO DI SVINCOLO
A SENSO UNICO




CHIUSURA DI UNA SEMICARREGGIATA SU RAMO DI SVINCOLO
A DOPPIO SENSO (PER LAVORI DI DURATA <7 gg.)

Nota: in avvicinamento prevedere
Iinstallazione di un cartello di preavviso,
Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m P
. o - ) ) come da schema 48, opportunamente
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare . . T I~
distanziato per consentire il migliore

| avvistamento.

Nota: soluzione valida in caso di cantiere

o . non superiore a 7 gg., di cui sono visibili
<2 gg. coni A gli estremi e con traffico modesto.

Per lavori di durata < In caso contrario la regolazione del senso
) ggdelineafori unico alternato dovrd essere effettuata da

movieri o da due semafori

flessibili

| 10m 30m variabile 60 m

|5m|5mJ_5m —l:lzlz




CHIUSURA DI UNA SEMICARREGGIATA SU RAMO DI SVINCOLO
A DOPPIO SENSO (PER LAVORI DI DURATA >7 gg.)

Nota: in avvicinamento prevedere
I'installazione di un cartello di preavviso,
come da schema 48, opportunamente
distanziato per consentire il migliore
avvistamento.

Cavalletto posizionato dopo la testata e ripetuto ogni 500 m
allinterno della corsia chiusa adiacente al traffico veicolare

| 30m variabile 60m 50m | 50m

5m|5m|5m|5m|5m

t

30 m




E USCITA OBBLIGATA DA UN RAMO DI SVINCOLO A DOPPIO SENSO

Pud essere sostituito dal segnale
PREAVVISO DI DIREZIONE
OBBLIGATORIA A DESTRA
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@ ENTRATA IN ZONA DI CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

o <2 gg. coni i A
Per lavori di durata < el

elineatori
299 flessibili E.

<«
&0 0= 0 ©0 00 0 ©=0 0OV 0 ©=0 09 0 £H6=0 0—=0 0 H£H=0 0—=0 0 £=-0 0=0 0 £6=0 00O 0 =
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27/ ENTRATA IN ZONA DI DEVIAZIONE SU CARREGGIATA A DOPPIO SENSO

<«
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@ ENTRATA IN ZONA DI CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

<o)

o) G

O—0 0= O ©—0 O=90=9='Oou—v O ©-0 O0—° O=9$®=-0 =e=-0 0—0 0 ©6=-0 0—0 0 6=0 =0 O O=
<«
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@ USCITA IN ZONA DI CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA




=74 CUSPIDE IN USCITA 2 CORSIE

10m 120m , 120m , 120m |

O <2 gg. coni i
Per lavori di durata < el E‘
elineatori

>299: flessibili
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SVA CUSPIDE IN USCITA 3 CORSIE

10m 120m , 120m |, 120m

0 <2 gg. coni i
Per lavori di durata <

delineatori
Z99 flessibili

<+
- «
-
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2744 CUSPIDE IN USCITA 4 CORSIE

10m 120m , 120m , 120m

O <2 gg. coni i
Per lavori di durata <
2 ggdelineatori E‘

><99 flessibili




274] CUSPIDE IN USCITA 5 CORSIE

10m 120m , 120m , 120m

O <2 gg. coni i
Per lavori di durata <
2 ggdelineatori E‘

><99 flessibili




LIMITAZIONE DEL PIAZZALE DI STAZIONE

o <2gg. coni ; Solo per lavori Segnaleffi?c
Per lavori di durata < di durata > 7 gg. Crizzontale |

lineator temporanea
ggde neatori E
flessibili

N
1
>

1

E N~

1

1

1
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; 1
— 1

1
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' 1
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LIMITAZIONE DEL PIAZZALE DI STAZIONE

.
Il posizionamento del segnale o <2gg. coni - . Segnaletica

& subordinato all’‘ampi Per lavori di d Solo per lavori o ] I:I
€ suborainaro all ampiezza er lavori di durata df deUfU > 7 99. orizzoniale

del restringimento >2g delineatori temporanea

" flessibili

*****

- -

A
H |
i
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CHIUSURA DI UNA PISTA DI STAZIONE

o <2 gg. coni =
Per lavori di durata <
delineatori
>209% 000" 2

O S R £ P

| = :
:
: g :
1 o .

minimo 30 metri
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LIMITAZIONE DEL PIAZZALE DI AREA DI SERVIZIO

=

—_
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VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN AVANZAMENTO NEL PIAZZALE
DI AREA DI SERVIZIO

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo &
possibile non apporre coni .
O Coni H
A

Cartello da posizionare alla fine della rampa % Mﬂy AL A

di decelerazione in ingresso all’area di servizio \/ /
T~/ [z
j >

variabile ‘ variabile ‘
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autostrade _&
per I'ltalia

ALLEGATO
SCHEMI DI SEGNALAMENTO STANDARD ASPI
CANTIERI MOBILI

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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autostrade _&
per I'ltalia

CANTIERI MOBILI
AUTOSTRADA A 2 CORSIE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia

100



VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN AVANZAMENTO

SULLA CORSIA DI EMERGENZA

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo &

possibile non apporre coni

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

. a con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade
o Coni -

[17
&L
_IT

variabile

Pud essere sostituito da sbandieratore
automatico composto con il pannello
“triangolo lavori in corso” posizionato

a 150 m dall’inizio della cantierizzazione ‘@

250 m

Fig. Il 400 modificata

?

t
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VEICOLI OPERATIVI IN AVANZAMENTO

SULLA CORSIA DI EMERGENZA

Il mezzo dotato di fig Il 398

pio essere un mezzo operativo

50-100m

mezzo protezione/operativo attrezzato con sistemi
automatici o semi-automatici di manutenzione
con massa complessiva >=60q

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato dl
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

_IT

250 m

area di lavoro

?

t

02



VEICOLI OPERATIVI IN AVANZAMENTO PER LAVORI IN CORSIA DI

EMERGENZA CON LARGHEZZA RIDOTTA (o comunque tale da non contenere i veicoli operativi e/o di protezione)

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato dl
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) P

lampade e sbandieratore

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
fig. I 399b di dimensioni ridotte arricchita con

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade =

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q.

50-100m

500 m

area di lavoro

Fig. 11 399/a
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VEICOLI OPERATIVIIN LENTO MOVIMENTO SULLA CORSIA DI EMERGENZA

mezzo protezione/operativo attrezzato con sistemi
automatici o semi-automatici di manutenzione
con massa complessiva >=60q

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) PS
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

mezzi con massa complessiva
maggiore o uguale a 60 quintali

veicolo operativo

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

50-100m

250 m

Fig. Il 400 modificata
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VEICOLI OPERATIVIIN LENTO MOVIMENTO SU CORSIA DI EMERGENZA CON
LARGHEZZA RIDOTTA (o comunque tale da non contenere i veicoli operativi e/o di protezione)

. Co qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
nel caso di lavorazioni che escludano la presenza, verticale (fig. Il 399 Reg. C.d.S.), utilizzare la
anche occasionale, di personale a terra & possibile fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
omettere 'impiego di lampade laterali lampade e sbandieratore

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) .
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale

da contenere un mezzo commerciale da 60q,

‘ utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

icol . nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
veicolo operativo anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

| 50-100m 500 m
© ]
@ é gl Fig. Il 399/a
o [¢]
<+ ) <«
<« <«
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,
CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA

C]UCH"IdO il secondo segnole di profezione Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato

e’ posizionato sul veicolo operativo con sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) o
massa Complessivc == ] 80q o con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade
=> 120q ma con assorbitore d’urto, |

si pud utilizzare lo schema 8

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

100 m 200 m 500 m

= Fig. Il 400
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,

CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA

CORSIA DI MARCIA (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180g o

=> 120q ma con assorbitore d’urto,

si pud utilizzare lo schema 9

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

lampade e sbandieratore

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

500 m

100 m 200 m 500 m
Ejg\f,-
R
|
- Hid=
<
<« s
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,
CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) .
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

100 m 500 m

=N\ Fig. Il 400
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,
CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

) ) ) qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato g fig. Il 399b di dimensioni ridofte arricchita con
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ° Jampade e sbandieratore

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,

anche occasionale, di personale a terra & possibile
e . .

omettere I'impiego di lampade laterali nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale

da contenere un mezzo commerciale da 60q,

utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta

con massa complessiva non inferiore a 35q

100 m 500 m

Fig. I 399/a

o
b

° 0@_/—§
<«
S o <
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,

CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA

CORSIA DI SORPASSO

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q ma con assorbitore d’urto,

si pud utilizzare lo schema 12

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) .
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

Fig. Il 400

100 m 200 m 500 m
P TT,
<=l
\:\l\\
<«
E=
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,
CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q ma con assorbitore d’urto,

si pud utilizzare lo schema 13

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

100 m 200 m 500 m
© —
g' 0@_\§
« «
S= == =
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,

CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato M
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato g
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) T
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

C
®

=

100 m 500 m

777

4 Fig. Il 400

NANNN |

>e o ool
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,
CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato 2] lampade

sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,

utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
‘ con massa complessiva non inferiore a 35q

| 100 m 500 m ‘

S —
ﬁ-\&ﬁ Fig. I 399/a
|
O
1= = =S
-« -«
<«
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato d

. P N con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato dl
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo & bl ’ : ; =
o A sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) o |t
poss:b:le non apporre coni Coni |-} con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade =]
o A —

variabile 500 m |

| 12m | 12m | 12m | 12m 2m | 12m

Fig. Il 400

AN
[e] (o] =0 [e] o =

t

t
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA
DI MARCIA (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

possibile non apporre coni

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo &

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °

lampade e sbandieratore

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con

. a con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade
Coni a P P
o A
nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q.
variabile 500 m
| 12m | 12m | 12m | 12m | 12m | 12m
O
|t
o —|2
o o —— o o ﬁ e D —_— —_—
<«
—_ —_
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo & con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato dl
possibile non apporre coni N sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
Coni - con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade =
o a
variabile 500 m 250 m
| 12m | 12m | 12m | 12m 12m | 12m
TT4
o
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ s Fig. Il 400
“I\\‘
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA DI
SORPASSO CON PRESENZA ESTEMPORANEA DI PERSONALE A TERRA

Nota: Il presente schema & applicabile in
presenza di almeno 2 mezzi operativi.

Tutti i mezzi operativi devono essere sempre
distanziafi di circa 50 metri I'uno dall’altro

50m

50/100 m

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

500 m

250 m

) oo ool

Fig. Il 400

B (B
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA
DI SORPASSO (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo & con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
possibile non apporre coni ) R sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) o dq contenere un mezzo Fomnjerc1o/e da 6Qq,
o Coni - con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade utilizzare un mezzo spec:ole d: lor‘ghezza ridotta
= — con massa complessiva non inferiore a 35q
| variabile 500 m 250 m

| 12m | 12m | 12m | 12m | 12m | 12m
Ho -—-
$ﬂ“<:zF@uwwa
I

[Ed=L ==

=

.
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO CON
PRESENZA ESTEMPORANEA DI PERSONALE A TERRA
(CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

Nota: Il presente schema & applicabile in Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato quo(oru il mezzo ufilizzato non supporti il pannello

presenza di almeno 2 mezzi operativi. con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato ;_emﬁ(g;;zgd'_,g‘?%)u Reg. 5“1‘5')' L.{ﬂhiz?z.cre la

Tutti i mezzi operativi devono essere sempre sinisfro dei mezzi (3 per cioscun mezzo) ® /‘g' d Fcimensiont ricofie arricchita con
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade ampade

distanziati di circa 50 metri I'uno dall’altro

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

750 m

Fig. I 399/a
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autostrade _&
per I'ltalia

CANTIERI MOBILI
AUTOSTRADA A 3 CORSIE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia

120



VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN AVANZAMENTO
SULLA CORSIA DI EMERGENZA

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato g
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

©
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade
Pud essere sostituito da sbandieratore
Qualora 'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo automatico composto con il pannello
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo & "fricngolo lavori in corso” posizionato
possibile non apporre coni a s - .
o i a 150 m dall’inizio della cantierizzazione
variabile 250 m
| 12m 12m | 12m | 12m | R z77]
il K
o 5 . s
‘ oRwwy (9 I 400 modificata
-« -«
-« «
— — — — — — [a— — — — — = R = R = R R R R
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VEICOLI OPERATIVI IN AVANZAMENTO
SULLA CORSIA DI EMERGENZA

Il mezzo dotato di fig Il 398
pid essere un mezzo operativo

con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato dll

sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) o |t

con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade Ty
50-100m I 250 m

mezzo protezione/operativo atfrezzato con sistemi
automatici o semi-automatici di manutenzione
con massa complessiva >=60q

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato

area di lavoro

I

I
JON

Fig. Il 400 modificata
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VEICOLI OPERATIVI IN AVANZAMENTO PER LAVORI IN CORSIA DI
EM ERG ENZA CON LARGHEZZA RlDOTTA (o comunque tale da non contenere i veicoli operativi e/o di protezione)

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato

sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
i da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q.
\
50-100 m 500 m

area di lavoro

Fig. 11 399/a

oK
b
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VEICOLI OPERATIVIIN LENTO MOVIMENTO SULLA CORSIA DI EMERGENZA

mezzo protezione/operativo attrezzato con sistemi
qutomatici o semi-automatici di manutenzione
con massa complessiva >=60q

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

veicolo operativo

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

®

mezzi con massa complessiva
maggiore o uguale a 60 quintali

50-100m

250 m

llﬁl]
A
7.

_ = — —— == s — = —= = ——= —_ = —— G —— e G G — G —=
_ = @ @ e @ e e == = @ — _ @ = @ e e e @ — =
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VEICOLI OPERATIVI IN LENTO MOVIMENTO SULLA CORSIA DI EMERGENZA CON

4" LARGHEZZA RIDOTTA (o comunque tale da non contenere i veicoli operativi e/o di protezione)

| dil ioni ch lud I qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
nel caso di lavorazionl che escluaano Ia presenza, verticale (f!g 11 399 Reg CdS), utilizzare la

anche occasionale, di personale a terra & possibile fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
omettere I'impiego di lampade laterali lampade e sbandieratore

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale

. . sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ® da contenere un mezzo commerciale da 60q,
VeICOIO Operoflvo con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade = utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q.
50-100 m 500 m

A_o
I

Fig. 11 399/a

_ @ — @ == @ == @ @ == == s — G/ G G — = = =
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI
PER LAVORI, CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA
ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

quando il secondo segnole di profezione Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
, .. . . con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
e pOSIZIOﬂGfO SU/ VeICOIO operohvo con sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) e

con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

massa complessiva => 180q o
=> 120q con assorbitore d’urto, [

si puo utilizzare lo schema 27 nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile

omettere I'impiego di lampade laterali

100 m 200 m 500 m

= Fig. Il 400

S="m] M.
<« <«
<« Al
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,
CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

Deli I e dell dil I qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
elineamento laterale della zona di lavoro realizzato ) verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizare la

con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato fig. 11 399b di dimensioni ridofte arricchita con

sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ° lampode e sbandierafore
qUOﬂdO il secondo segnole di profezione con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade L
e’ posizionato sul veicolo operativo con I
massa Complessivc => ]80q o) nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,

anche occasionale, di personale a terra & possibile

o . . nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
omettere I'impiego di lampade laterali

da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

=> 120q con assorbitore d’urto,
si pud utilizzare lo schema 28

100 m 200 m 500 m

o -
il ==i| Fo 13990

E=

« «
« «
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI
PER LAVORI, CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA
ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere 'impiego di lampade laterali

100 m | 500 m

= Fig. 11 400

o

| 1

?
?
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,

CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) o
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

lampade e sbandieratore

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con

100 m

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

500 m

Z@ =il Fig. 1399/a
Ql
=
<«
<« <+
« «
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI
PER LAVORI, CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA
ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q con assorbitore d’urto,

si pud utilizzare lo schema 31

100 m

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato

con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato 8]
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

200 m

| 500 m

Fig. Il 400
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,
CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q con assorbitore d’urto,

si puo’ utilizzare lo schema 32

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

omettere I'impiego di lampade laterali

Fig. 11 399/a

100 m 200 m | 500 m
E o f———
=
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI
PER LAVORI, CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA
ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

100 m | 500 m

Fig. Il 400

?

?
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI,

CONTROLLI, SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q.

100 m 500 m
Ho 1 <—
E N4 Fig. 11399/a
<=l
« «
« «
<
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato gl
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

®
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade B

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo

operativo e non vi sia personale a valle del mezzo &
possibile non apporre coni . .
O Coni =
-

variabile 500 m

| 12m | 12m | 12m 12m | 12m | 12m

=il Fig. 11 400

?

f
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con

500 m

Fig. 11 399/a

P o ® lampade e sbandieratore
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade
nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
- . utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
Qualora I'estesa de! cantiere si riduca al solo mezzo con massa complessiva non inferiore a 35q
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo &
possibile non apporre coni Con N
o =
variabile | 500 m |
12m | 12m | 12m 12m | 12m | 12m
HO g
H
Ho
'
I ° C’@ —|:
—}
Ho —

-
= 0 ) = Q== == = 0 —_— —_— — — — — —
<~ <~
— — — — — — — — — — — — — — — — —
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLE
CORSIE DI MARCIA E CENTRALE

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato (i
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato g
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ° ‘ 0
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade ' \“ -]

fo) Coni i
| vorictbi/e 300 m 500 m
12m | 12m |

Fig. Il 400
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLE
CORSIE DI MARCIA E CENTRALE (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

lampade e sbandieratore

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

(o) Coni é
| varicbi/e 300 m 500 m
12m | 12m |
T =t
Ho —]°
"
| _%ﬁi-
!ﬂ%}% <= -«
o ° = = g 2 g 2
<«
—0—= o] o] O — —
« «
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA

/¥4 CORSIA DI SORPASSO

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo &

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato

sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ° ‘ c
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade =1

all

possibile non apporre coni o Coni E
variabile 500 m 250 m
| 12m 12 m 12m | 12m 12m | 12m

Fig. Il 400
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO (CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con

® lampade

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso in cui'la corsia di emergenza non € tale
da contenere un mezzo commerciale da 60g,

. o utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo X T
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo & con massa compless:va non inferiore a 35q
possibile non apporre coni .
o™ H
-
variabile | 500 m 250 m

| 12m | 12m | 12m | 12m 12m | 12m

%3
I

\'“ Fig. Il 399/a

7N
i
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i
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA DI

SORPASSO CON PRESENZA ESTEMPORANEA DI PERSONALE A TERRA

Nota: Il presente schema & applicabile in
presenza di almeno 2 mezzi operativi.

Tutti i mezzi operativi devono essere sempre
distanziati di circa 50 metri I'uno dall’altro

50 m 50/100 m

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

500 m

250 m

IXIXX

=i Fig. Il 400
|

?

f
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO CON
PRESENZA ESTEMPORANEA DI PERSONALE A TERRA

(CARREGGIATA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

Nota: Il presente schema & applicabile in
presenza di almeno 2 mezzi operativi.

Tutti i mezzi operativi devono essere sempre
distanziati di circa 50 metri I'uno dall’altro

50m

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato

sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade

50/100 m

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

500 m

250 m

4=
oNIT==1d Fig. 11399/

NEXE
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO E CENTRALE

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato (i
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato dll
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ° ‘

con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade B

o Coni i
| I variabile 300 m 500 m 250 m
12ml12m|12m|12m]12m]12m
77774
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ =i Fig. I 400
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO E CENTRALE (CARREGGIARA CON CORSIA DI EMERGENZA RIDOTTA)

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso in cui la corsia di emergenza non & tale
da contenere un mezzo commerciale da 60q,
utilizzare un mezzo speciale di larghezza ridotta
con massa complessiva non inferiore a 35q

lo) Coni Fy

| | variabile 300 m 500 m 250 m

12m|12m|12m|12m[12m][12m

O e&— O0—0 —=0 — — — — — — — — — — —
Al A‘ «
= =—] =—] — =—] — = ———1 =—] =—] =—] =—] = = — —
o© —]
° —~>—|s <+
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autostrade _&
per I'ltalia

CANTIERI MOBILI
AUTOSTRADA A 4 CORSIE

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia

144



VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN AVANZAMENTO
SULLA CORSIA DI EMERGENZA

Qualora I"estesa del cantiere si riduca al solo mezzo Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato Pud essere sostituito da sbandieratore
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo & con dispositivi [uminosi a LED posizionafi sul lato N automatico composto con il pannello
o K sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) P “triangolo lavori in corso” posizionato
possibile non apporre coni Coni H con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade 9 L P > ;
o oni - — a 150 m dall’inizio della cantierizzazione
rF Y
variabile 250 m

| 12m | 12m [ 12m | 12m | 12m |
- ‘ ‘ ‘ ‘1@ Fig. Il 400 modificata
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VEICOLI OPERATIVIIN AVANZAMENTO
SULLA CORSIA DI EMERGENZA

Il mezzo dotato di fig Il 398

pio essere un mezzo operativo

50-100m

mezzo protezione/operativo attrezzato con sistemi
automatici o semi-automatici di manutenzione
con massa complessiva >=60q

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

250 m

area di lavoro

Fig. Il 400 modificata

tlalaly
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VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN LENTO MOVIMENTO
SULLA CORSIA DI EMERGENZA

mezzo protezione/operativo attrezzato con sistemi
automatici o semi-automatici di manutenzione
con massa complessiva >=60q

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato

con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato mezzi con massa CompIGSSIVO

. ] sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) . maggiore o uguale a 60 quintali
VeICOIO OperGf‘l\/O con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade
50-100m 250 m
I
4 K rio 11400 modificata
NOUN NN
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,
SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q con assorbitore d’urto,

si pud utilizzare lo schema 47

100 m

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbhandieratore

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

200 m 200 m

500 m

e S —
-«
= = =B S =
«
«
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,
M.47 SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ®
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

100 m

200 m

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

500 m |
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,

SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

E CENTRALE ADIACENTE

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q con assorbitore d’urto

si pud utilizzare lo schema 49

100 m 200 m

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

200 m 200 m

500 m

7.7 .
] Fig. Il 400

—_ = —
_ @ = @ @@= == == = == == = == == == == == == =

_ @ —m @ = @ —— @@= e e e e G e e e G G G = =
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150



SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,

SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

E CENTRALE ADIACENTE

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

100 m 200 m

200 m

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

500 m

7.7 .
] Fig. Il 400

_ @ — == G —
_ @ —m @ @ e e s  — 0 = = = — _ @ ——m @ @—— @ — @ G— @ —
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,
), SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q con assorbitore d’urto

si pud utilizzare lo schema 51

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

100 m 200 m 200 m

500 m

Fig. Il 400
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,
SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

Fig. Il 400

100 m 200 m 500 m
— — — — — — — — — — — — — — — — — — —
=] = ] =] =] =] = ] =] =] = ] = = = = ] = ] = ] =] = ] =] = ]
— — — — — — — — — — — — — — — — — — —
— — — — — — — — — — — — — — — — — — —
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,
SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

E CENTRALE ADIACENTE

quando il secondo segnale di protezione
e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 120q con assorbitore d’urto

si pud utilizzare lo schema 53

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

Fig. Il 400

100 m 200 m 200 m 200 m 500 m |
===l

= = = = = = = = = = = = = = = =
— ] ] — — ] ] — ] ]

<

oA —]

hl =S
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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI PER LAVORI, CONTROLLI,
SONDAGGI E VERIFICHE DI RAPIDA ESECUZIONE, CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

E CENTALE ADIACENTE

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) °
con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade

nel caso di lavorazioni che escludano la presenza,
anche occasionale, di personale a terra & possibile
omettere I'impiego di lampade laterali

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade e sbandieratore

Fig. Il 400

100 m 200 m 200 m 500 m
5 gl
il =l
HNIE=
_ = = = —_ = = = = = _ = = =
_ = = = —_ = = = = = —_ = = = = =
_ = = = —_ = = = = = —_ = = = = =
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA

. . valora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato 3eﬂicole (fig. Il 399a Reg. C.d S)pifilizzofe la
opergf!vo e non vi sia perSF)nole a valle del mezzo & con fdts;&os‘mvr /umgost a PED posizionati sul lato g fig. Il 399b di dimensioni ridofte arricchifa con
possibile non apporre coni Coni A sinistro 2_;_776‘,23_( 3 per ciascun meZZO,) ’ J o | lampade e sbandieratore
o = con possibilita” di sincronizzazione tra le lampade
variabile 250 m 500 m |
] 12m | 12m ] 12m 12m ] 12m | 12m T LTTZS
PFoEZ2) i 11400
=K
0 0.\ 'L NN

= 0 == [el———1 [——"1 == =0 = = = = — — —
= = = = = = = = = =) = = = = = = =
= = = = = = = = = =) = = = = = = =
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI MARCIA E CENTRALE ADIACENTE

. ) ) qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato verficale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), ufilizzare la
con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato d fig. Il 399b c-!i dimensioni.rid.of;‘e.c;rricchifo con
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ° /or::1p0de o shandieratore
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade
fo) Coni 2
| variabile 300 m | 250 m 500 m
| 12m | 12m 12m | 12m | 12m
—_— o= — = =t —0
-
-
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA
CORSIA DI SORPASSO

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo & con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato g fig. I 399b di dimensiont ridoffe arricchifa con
possibile non apporre coni . . sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo) ® lampade
o = con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampad f P
- possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade
-
variabile 500 m 250 m 250 m
12m 12m 12m
Fig. I 400
<«
<«
— — — — — — — — — [am— [am— [am— — — — — —
<«
— —p = o0 — o — — — — — — — — —
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M.57

CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLA CORSIA DI

SORPASSO CON PRESENZA ESTEMPORANEA DI PERSONALE A TERRA

Nota: Il presente schema & applicabile in
presenza di almeno 2 mezzi operativi.

Tutti i mezzi operativi devono essere sempre
distanziati di circa 50 metri ['uno dall’altro

l

50/100 m

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato

con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade

®

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la

fig. Il 399b di dimensioni ridotte arricchita con
lampade

500 m

250 m 250 m

N Fig. 11400
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CANTIERE IN AVANZAMENTO, CHIUSURA DELLE
CORSIE DI SORPASSO E CENTRALE ADIACENTE

Delineamento laterale della zona di lavoro realizzato

con dispositivi luminosi a LED posizionati sul lato
sinistro dei mezzi (3 per ciascun mezzo)

qualora il mezzo utilizzato non supporti il pannello
verticale (fig. Il 399a Reg. C.d.S.), utilizzare la
fig. 11 399b di dimensioni ridotte arricchita con

\ Fig. 11400

® lampade
con possibilita’ di sincronizzazione tra le lampade P
lo) Coni a
-
riabile 300m 500 m 250 m 500 m
| 2w 12m 2m | i2m 12m

-«
«
— o— = — —es
— — — — — — — — — — — — — — —
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autostrade _&
per I'ltalia

CANTIERI MOBILI
RAMI DI SVINCOLO

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN LENTO AVANZAMENTO SULLA
SEMICARREGGIATA DI UN RAMO DI SVINCOLO A SENSO UNICO

possibile non apporre coni

o Coni

Qualora I'estesa del cantiere si riduca al solo mezzo
operativo e non vi sia personale a valle del mezzo &

variabile

Cartello da posizionare all’inizio della corsia di
decelerazione in avvicinamento al ramo di
svincolo interessato dai lavori

30 +100 m variabile

<
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autostrade _&
per I'ltalia

ALLEGATO
SCHEMI DI SEGNALAMENTO STANDARD ASPI
CANTIERI IN GALLERIA

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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GALLERIA CON DUE CORSIE PER SENSO DI MARCIA E CORSIA DI EMERGENZA
CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA CON CANTIERE FISSO

La distanziometrica da inserire nell’appendice
dovrd essere calcolata dall’inizio della testata

L > 2000 m | di riduzione

8 8 8 i
+8dhd b &=

1

« A «

= = =] =] Oc—es ©o & =] =] =] =] =) =] =] =) =] =] =] =] =) = =

« -« -« -«
> 1 | o
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GALLERIA CON DUE CORSIE PER SENSO DI MARCIA E CORSIA DI EMERGENZA
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO CON CANTIERE FISSO

La distanziometrica da inserire nell’appendice
dovrd essere calcolata dall’inizio della testata

| L > 2000 m | di riduzione

g E B B B

| 8m | vorbie 108m | %o

3
st [ 8o d B

« -« -« -«
—_— —_— _ = oii,om(ouoc’:, _— = = == == == == == == == == == —_— —_—
060 ° . &
Rl c{éod‘:’ .
—
= [ | =
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GALLERIA CON TRE CORSIE PER SENSO DI MARCIA E CORSIA DI EMERGENZA
CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA CON CANTIERE FISSO

] L > 2000 m i

vaiile 108 m | % vorioble

Sl Tldsbdrddh =

<« o0 L0 o <«

—_— —_— = == o== O 0 = e—_ = = == = = = = = = == — [E—

- -« « «

-« « -« -«
] I | =
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GALLERIA CON TRE CORSIE PER SENSO DI MARCIA E CORSIA DI EMERGENZA
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO CON CANTIERE FISSO

] L > 2000 m |

vaiile 108 m | % vorioble

Sl Tldsberddb =

g =% 5 o o < B
3
« -« «
- « « -«
B B = = o== ) 0 = = = = == == == == == == == == = —_ —_—
-« %% °ogy «
OF).
] I | =
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA

; a Toti Coni intervallati
lo) Coni i I 46 m
fian
|
| 120 m L < 7000 m 120 m ‘ 180m | 180 m | 180 m
fisso fisso
X | o@ <
mobile «— variabile —»
o) <
o © Q -
—0 —0= o — PR
<«
] —_
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA (lento movimento)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA (lunghezza galleria inferiore o uguale a 500 m)

| 120 m
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA CON IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’'IMBOCCO (lento movimento)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA (lunghezza galleria compresa tra 500 e 2000 metri)

Tutti i mezzi con segnaletica mobile devono
essere dotati di lompade a LED lungo il
fianco esposto al traffico

| 120 m 500 m < L <2000 m J_ 180 m | 180 m | 180 m
5
Il primo carrello sempre visibile
dalla posizione del freccia/croce
00
-
-~ <+
=) I ] =
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G 8 CANTIERE MOBILE IN GALLERIA SENZA IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’'IMBOCCO (lento movimento)
1] CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA (lunghezza galleria compresa tra 500 e 2000 metri)

0 Totti i con segnalefica mobile devon
essere dotati di lompade a LED lungo il
fianco esposto al traffico

0 | 120 m 500 m < L < 2000 m 120 m 180 m | 180 m | 180 m

/) spez

& 0,0 .
S ® o0
-
Il primo carrello sempre visibile ‘
dalla posizione dell'imbocco
=S el
<«
A ol <~
= [ ] —_
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA CON IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL'IMBOCCO (lento movimento)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA (lunghezza galleria superiore a 2000 metri)

2000 m
- Tutti i mezzi con segnaletica mobile devono
L > 2000 m o e e o E0 nae
| 120 m | 600 m | 600 m | 600 m 180 m 180 m |
NS
[El6)
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA (lento movimento)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO (lunghezza galleria inferiore o uguale a 500 m)

| 120 m L <500m 120m 180 m | 180 m | 180 m
T
@ ‘j|\\\
=5 ©) 9.6
<« <«
<~
= I ] —
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA CON IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’'IMBOCCO (lento movimento)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO (lunghezza galleria compresa tra 500 e 2000 metri)

120 m 500m < L <2000 m | 180 m

| 180 m | 180 m
774
IS ® (610) i¢
NOuN\ N\ N
- isibili tra loro ——» Il primo carrello sempre visibile I
sempre visibill fra foro dalla posizione del freccia/croce
= o0

<« <«

« [

_______— [ ] —
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA SENZA IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’IMBOCCO (lento movimento)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO (lunghezza galleria compresa tra 500 e 2000 metri)

| 120 m 500 m < L < 2000 m 120 m 180 m | 180 m | 180 m
227
@ a -.. (@) K<
NN
isibili tra Il primo carrello sempre visibile |
+—— sempre visibill fra foro —— dalla posizione dell'imbocco
=5 [€lo
- A ol
« EERE -
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA CON IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’'IMBOCCO (lento movimento)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO (lunghezza galleria superiore a 2000 metri)

2000 m

Tutti i mezzi con segnaletica mobile devono
L > 2000 m essere dofati di lampade o LED lungo if
fianco esposto al traffice

120 m | 600 m 600 m | 600 m 180 m 180 m | 180 m
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA

. . Tutti i mezzi con segnaletica mobile devono Coni intervallati
lo) Coni - essere dotati di lampade a LED lungo il diém
a- fianco esposto al traffico

120 m L<1500m 120m | | 180 m | 180 m

i
fisso _
$ i @
variabile —

mobile «— —»

!
$

— e e = p— E— E—
« «
—_ e e e e e e —_ —_
E— e e = p— E— E—
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CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

CANTIERE MOBILE IN GALLERIA (lunghezza della galleria inferiore o uguale a 500 metri)

| 120 m 120 m 180 m | 180 m 180 m

£77)

5 <=

\'o. NN\

SI=S el6
-
- -« -«
« « « «
= [ ] —
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA CON IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’IMBOCCO (lunghezza della galleria compresa tra 500 e 2000 metri)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

Tutti i mezzi con segnaletica mobile devono
essere dotati di lampade o LED lungo il
fianco esposto al traffico

| 120 m 500 m < L < 2000 m | 180 m | 180 m | 180 m

Il primo carrello sempre visibile
dalla posizione del freccia/croce

=S @ €O .
-
- o« o
« o« -
O I I —
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA SENZA IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’IMBOCCO (lunghezza della galleria compresa tra 500 e 2000 metri)
G . 1 CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

| 120 m 500m <L <2000 m 120m 180 m | 180 m 180 m

g
(=)
A

Il primo carrello sempre visibile
dalla posizione dell'imbocco

=9 0.6

<«

- ( o —

-« <«

- ( S —
<« <«
L > [ ] =

— ( e —
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA DOTATE DI IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’IMBOCCO (lunghezza della galleria superiore a 2000 mettri)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI MARCIA

2000 m
Tuffi i mezzi con segnaletica mobile devono
L>2000m o o e 0l
| 120m i 600 m i 600 m | 600 m 180 m 180 m | 180 m
p—
2 =
=== (€] e [
<«
<«
<«
0 [ ] —
-
-
-
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA (lunghezza della galleria inferiore o uguale a 500 metri)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Tutti i m g1
essere dotati di lampade o LED lungo il

ezzi con segnaletica mobile devono
lampade
fianco esposto al fraffico

| 120 m 120 m 180 m | 180 m 180 m

e llr

= 7 A=K

N6\ NN\

E=5
- -« -«
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« «
= [ ] —

182



CANTIERE MOBILE IN GALLERIA CON IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’'IMBOCCO (lunghezza della galleria compresa tra 500 e 2000 mettri)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

Tutti i mezzi con segnaletica mobile devono
essere dotati di lampade o LED lungo il
fianco esposto al traffico

| 120 m 500m <L <2000 m | 180 m 180 m | 180 m
BGTIT
S =
NOAN NN
- isibili tra | Il primo carrello sempre visibile
sempre vistoli fra foro dalla posizione del freccia/croce
F=]5 [€6) L]
- -
< <~
« [EEIRTE
I | ] =
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA SENZA IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’IMBOCCO (lunghezza della galleria compresa tra 500 e 2000 metri)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

| 120 m 500m <L <2000 m 120m 180 m | 180 m 180 m
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Il primo carrello sempre visibile
dalla posizione dell'imbocco
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CANTIERE MOBILE IN GALLERIA DOTATE DI IMPIANTO FRECCIA/CROCE ALL’IMBOCCO (lunghezza della galleria superiore a 2000 metri)
CHIUSURA DELLA CORSIA DI SORPASSO

2000 m
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